FLUSSRAUMMANTUA

STRATEGIEN UND PLANUNGEN ZUR AKTIVIERUNG DER UFERZONE MANTUAS

WAHRNEHMUNG

Wie Mantua von den Bewohnern
und Besuchern wahrgenommen
wird, lasst sich anhand einiger
Pldne darstellen. Bei Google
Earth gibt es die Funktion ei-
gene Fotos mit den Orten der
Aufnahme zu verlinken. In der
Verteilung der Aufnahmen lGber
der Stadt werden eindeutige
Schwerpunkte sichtbar. Natir-
lich gibt es Verdichtungen bei
den Sehenswirdigkeiten wie zum
Beispiel Albertis Sant‘Andrea
und dem Palazzo Ducale. Die
Bilder auf dem Wasser zeichnen
die Strecke des Ausflugsbootes
nach. Weite Bereiche, die eben-
falls am Wasser liegen, werden
jedoch kaum beachtet.

ROLLE DES WASSERS

Die Bedeutung des Wassers fir
Mantua hat sich im Laufe der
Zeit mehrere Male gewandelt.
Im Mittelalter stellte die Lage
der Stadt, damals noch an al-
len vier Seiten von Wasser um-
geben, einen guten Schutz vor
Feinden dar. Die entstandene
Stadtmauer diente spater als
Hochwasserschutz.

Entlang des Ufers siedelten sich
Fischer an und der Héhensprung
zwischen dem Lago Superiore
und dem Lago di Mezzo eignete
sich fur den Betrieb von Muhlen.
Seit dem 20. Jahrhundert wird
das Wasser fir groBe Industrie-
anlagen im Nordosten der Stadt
genutzt.

Das Wasser hatte auch stets
infrastrukturelle Bedeutung. Die
Wasserflache wurde als Mdéglich-
keit gesehen, die Stadt weiter
zu entwickeln. Fir den Bau der
Bahntrasse und der Stadtumge-
hung wurde der Bereich entlang
des Ufers aufgeschittet.

Heute besteht fir Mantua die
Méglichkeit durch eine Aktivie-
rung des Mincioufers die Le-
bensqualitat seiner Bewohner zu
steigern.
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ﬁb Die Stadt Mantua hat ein zwie-
— spéaltiges Verhéltnis zum Auto-

(“C”E'E'EE‘.ISR\, verkehr. Um das Zentrum auto-
S - frei zu halten, wird der Bereich
% um den Stadtkern der Infrastruk-
t tur geopfert. An der Stadtmauer
reiht sich Auto an Auto und der
Palazzo Ducale verschwindet
hinter Reisebussen.
Der Verkehr kann in drei Grup-
- pen aufgeteilt werden, die je-
(/MAE?SCQN% weils ein eigenes Vorgehen er-
S~ fordern.
Die Verkehrsbeschrankung fur
TN das Zentrum bleibt bestehen.
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passieren. Ein neues Parkhaus
sorgt jedoch fur Entlastung.
@ Der Bedarf an Parkpléatzen far
’ %t die Bewohner des Umlandes, die
‘\V'RG'“OII nach Mantua zur Arbeit pendeln,
= wird an einigen Stellen gebun-
delt. Die frei werdenden Stellen
kébnnen neu belegt werden.
Ein erheblicher Teil des Ver- L /i ‘
kehrs entlang der Uferzone ent- TS T T e L0,
steht durch den Tourismus. Da ' | e S
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GIORGIO Hotelgédste und Anwohner kén-
jb S nen weiterhin die Schranken
(P)

Py * . »
{.\\‘: LY
‘l"‘-\.!“‘:,‘.

BRESCIA VERONA

hier alle Parkplatze kostenfrei

sind, wundert es nicht, das der ] : - S — =A%
groBe Parkplatz auf der ande- ) my -}Q.l‘!.‘,n,%% G F-‘“\“' :
ren Mincioseite nicht genutzt ’ J 8 . 7 ,’H,;H\EL/ ‘L-g;\r,\

wird. Besonders fir die beiden
Hauptanziehungspunkte Palazzo
Ducale und Palazzo Te werden i 2! Bl o= BN e
Strategien entwickelt. Beiden SRV : [
Attraktionen werden Parkplatze | ¢ X
zugeordnet, die gut zu erreichen
sind. Von hier aus kann man sich
der Stadt auf spezieller Art na- _ =
MODENA hern. Um den Parkplatz auf der B —
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anderen Mincioseite zu aktivie- ) N X{{g
ren wird ein Bootsverkehr initi- = N
iert.

Der Busparkplatz vor dem Ca-
stello wird ebenfalls auf die an-
dere Seite verlegt.

Als Alternative kann auch das,
far Touristen kostenpflichtige,
Parkhaus genutzt werden.

Vom sidlichen Parkplatz am
Palazzo Te werden die Touristen
Uber die Platzabfolge des Per-
corso del Principe in die Stadt
gefuhrt.
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