BBZ 45/1990

’Betrieb und Produktion

. ‘Wer redet heute nicht von Elektro-
-nik, von Bordcomputern, von Sprit-
zen- und Dingerstreuersteuerung

Chipkarte. Meist werden dabei nur
" die Vorteile und méglichen Kosten-

Damit alle Rechner -
die ,,gleiche Sprache” Sprechen

Die Normung der landwirtschaftlichen Elektronik macht Fortschritte -
Slgnalsteckdose am Schlepper bereits Norm, Bus-System im Kommen

“gen die Probleme im Detail? Kann

" funktionieren? Dr. H. Auernhammer
- und von der Datenlbertragung per
Landtechnik beschreibt dazu die |
derzeitige Problematik und das bis " |
| . einsparungen genannt. Wo aber lie- ‘ -

das alles ohne Normung Uberhaupt

vom Weihenstephaner Institut fir

heute Errelchte

Bei den Bezeichnungen der Elektronik fir

.den landwirtschaftlichen Betrieb herrscht -

heute dietotale Verwirrung. Da spricht man
von Monitor, Bordrechner, Bordcomputer, In-

formator, Informationssystem, mobiler Agrar- -

computer, Performance-Monitor und- was
noch alles. Niemand weil} so recht, worin die
"jeweiligen Unterschiede liegen und wofiir die
einzelnen Geréte zu gebrauchen sind. Dabei ist "
eine begriffliche Zuordnungf relativ e,infach. ‘

Bordelektronik fiir den SChIepper :
ist fest emgebaut

Generell muB man zwischen Elektronik fiir -

den Schlepper und Elektronik fiir das Gerat

‘unterscheiden.. Schlepperelektronik ist aus-

schlieBlich fiir den Schlepper gédacht und zu

nutzen. Gleiches gilt natiirlich fiir die fest:
eingebaute Elektronik im M#hdrescher. Zu
“unterscheiden ist zwischen:

'® Uberwachungselektronik mit emfacher
und deutlicher Anzeige. Der richtige Be—
© griff wire dafiir Monitor. :

0 umfassenderen: Informatlonssystemen mit
Errechnung von Fliche, Arbeitszeit und/
oder Kraftstoffverbrauch. Dafiir wird im
Englischen der Name Performance-Moni-
tor verwendet, also Leistungsanzeiger. Bei
uns hat sich speziell fir diese Gerite der
Begriff ,,Bordcomputer* eingefiihrt.

® Regelelektronik, wie sie z. B. als EHR fiir

die Hydrauhkregelung elngesetzt wird.
Diese Elektronik wird ohnehin immer
- richtig, also sachbezogen bezeichnet.

. Allen diesen Geriten ist gemeinsam, dafl
sie fest mit dem-Schlepper verbunden sind.
Sie konnen also nicht problemlos auf einen
anderen Schlepper tibertragen werden, weil
typenspezifische interne Programme zur An-
wendung gelangen. Eine Standardisierung
ist bei diesen Gerédten somit nicht sinnvoll
und auch nicht erforderlich. Vielmehr bietet

~ gerade diese Form der landwirtschaftlichen

Elektronik sehr gute Gelegenheiten, sich vom
Konkurrenzprodukt -zu unterscheiden und
dem Landwirt in Form, guter Lesbarkeit und

in der gebotenen Information neue Méglich-

keiten zu bieten, Der Kunde wird dann sehr
schnell die Spreu vom Weizen trennen und
nur das kaufen, was er fiir sinnvoll hilt. *

~Geratesteuerung und Uberwachung
mit dem mobilen Agrarcomputer

—

. Sollen Geréte iberwacht oder gar gesteuert

werden, dann versagt die fest eingebaute
Schlepperelektronik. Auf der einen Seite sind
dafur sogenannte Insellgsungen moglich (fest
installierte Diinge- und vor allem die bekann-

ten Spritzcomputer) oder es werden univer-

sell arbeitende mobile Agrarcomputer einge-
setzt. Letztere sind vielfach nutzbarund wer-

den somit bei entsprechendem Einsatz auch

Signaldose am Schlepper .

evitl. mit

{

evtl. mit selbst-
schlieBendem Deckel

Signalstecker am Gerét

Verschlu Bkapb S

1. Wegsugnal (tatsachllche schlupffrele Vorfahtt). 130 imp. /m
2. Wegsignal (theoretische = abgegebene Vorfahrt) 130 lpm./m -
* . 3. Zapfwellensignal (40 lpm./Umdrehung)

4. Sﬂgnal fiir Hubwerksstellung (fir AUS-Stellung, { - cben - Aus

5. BustDatenleitung 1.(Transmit = senden)

6. Bus-Datenleitung 2 (Recelye empfangen)

0= unten = Ein

Abb.1: Die Signalsteckdose nach DIN 9648, Teil 1

g

die billigsten Geréte sein, zumal dann der
Landwirt immer nur mit ein und demselben

" Gerat umgehen muB. AuBerdem besteht nur .

mit ihm die Moglichkeit, eine Datentibertra-
gung zum PC auf dem Betrieb und damit zur .
Schlagkartei durchzufithren.

Vor allem das zuletzt genannte Argument
macht den mobilen Agrarcomputer derzeit.
zur uniibersehbaren Konkurrenz gegeniiber
Insellésungen. Gleichzeitig liefert sich damit
der Landwirt aber einem Hersteller aus, weil -
solche Systeme nur dann funktionieren, wenn -
alles aus einer Hand stammt oder wenn ge-
normte Teilsysteme vorliegen wiirden. = .

Normungsgremium seit 1986 aktiv

Diese Problematlk fithrte schon Anfang

1986 zur Grundung einer Normungsgruppe

bei der LAV (Landmaschinen- und Acker-
schleppervereinigung). Sie setzte sich zum
Ziel, die erforderlichen Normen in zwei Stu-
fen anzugehen und umzusetzen. -
@ Stufe 1: Die Signalsteckdose

Jede Uberwachungs- und Steuerung- bzw
Regelelektronik fiir Maschinen und Geréite
benétigt drei bzw. vier Grunds1gna1e Dies -
sind:

" — die wahre Geschwmdlgkelt

- -die Zapfwellendrehzahl

— die Hubwerksstellung und damit die Ar-

beitsposition. - )
Gegebenenfalls reicht auch die theoret1—‘

sche Fahrgeschwindigkeit aus, wenn z.B.

gleiche Bodenverhaltnisse und ebene Flichen
vorliegen. Sehr oft werden aber beide Signale
benoétigt, um daraus den Schlupf zu errech- .
nen und dann entsprechend zu steuern. In

- einer ersten Stufe wurde deshalb eine Norm -
fir eine Slgnalsteckdose erarbeitet, welche

genau die genannten vier Slgnale zZur Verfu- :
gung stellt (Abb. 1):

Diese Steckdose ist seit Mai1989 Norm und
kann bzw. sollte  deshalb heute von jedem
Landwirt beim Kauf eines neuen Schleppers B
gefordert werden. Allerdings besteht in der
Norm keine Belegpflicht. Folglich muB sich
der Landwirt die jeweils verfiigbaren Signale
zusichern lassen. Dann kann er damit jeden
heute auf dem Markt befindlichen mobilen
Agrarcomputer (Miller-Unicontrol, eh elek-

“tronics MC-1 und BIOTRONIC MultiMAC)

direkt anschlieBen. Probleme mit verschie-

denartigen Steckern und Kabeln sind dann _ ’

ausgeschlossen und Schuldzuweisungen bei
fehlerhafter Arbeit entfallen. -
® Stufe 2: Das Bus-System _

Schon parallel zur Norms1gnalsteckdose
hat sich die Normungsgruppe mit einer l4n-

- gerfristigen Losung beschaftigt und tut dies

heute noch. Geplant und in der theoretischen
Arbeit schon weit fortgeschritten ist ein Sy-
stem mit durchgehender Normung und voll-
standiger Herstellerunabhéngigkeit (Abb. 2).
‘Dabei wird die Elektronik jeweils in die

. Maschinen bzw. Gerite: verlagert. Die ge-

meinsame Bedienung und die Versorgung mit
gemeinsamen = Signalen = (siehe -~ Signal-
steckdose) wird jedoch tiiber den Schlepper
erfolgen. Somit beschreibt die erforderliche
Norm die Art und Weise der Kommunikation

zwischen den verschiedenen Teilnehmern am ~ ~
System. Als: Steckdose wird die schon ge- =

normte Signalsteckdose verwendet werden

" (Pin 5 und 6). Vom Bus-Terminal wird auch

eine Datenubertragungsmoghchkelt von und
zum PC verfiigbar sein. -
Derzeit sind vorsichtig geschatzt etwa 80

. Prozent der erforderlichen Arbeiten abge-

schlossen. Damit soll aber schon auf die ISO-
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Abb. 2: Mit dem Bus—System konnen sehr viele und unterschiedliche MeBwerte ohne Zeitverzégerung uber nur ein Kabel in verschiedene Rlchtungen
ubertragen werden. Erst damit 1&B8t sich auch die voIIstandlge Herstellerunabhanglgkelt errelchen

Ebene gegangen werden, um landertibergrei-
fend ein gemeinsames Gesamtsystem zu er-
moglichen. Insofern wird die entsprechende
Umsetzung noch einige Zeit auf sich warten
‘lassen. Wiederum sehr vorsichtig geschitzt,
werden solche Systeme sicher nicht vor 1995
in groBerer Stiickzahl und unabhéngig von
. verschiedenen Herstellern auf dem Markt
verfligbar sein.

Was soll und kann der Landwirt
heute schon tun?.

Elektronik im Schlepper und aufden Gera-
tenist heute immernochein ,kann“. Derjeni-
. ge, der einsteigen will, sollte nicht auf das

" Bus-System warten. Vielmehr sollte er
- sich mit mobilen Agrarcomputern vertraut
machen,
-dieN ormsxgnalsteckdose bei neuen Schlep-
pern fordern, -
~ sich tiber schon bestehende Lésungen bei
Berufskollegen informieren,
— deren Erfahrungen nicht auf die lelchte
Schulter nehmen, -

- bei Nachriistungen klare vertragliche Rege- :

lungen mit dem Hersteller treffen und
- Schritt fiir Schritt in diese neue Technik
: elnstelgen

Nur dann wird er die erforderhche Ver-
trautheit erreichen, Enttduschungen in
Grenzen halten und auch den Kosten- und
Zeitaufwand in Grenzen halten kénnen.

Elektronik-Normung
muB international sein

Weltweite - Markte erfordern weltweite
Standards. Dafiir sorgt die International
Organization for Standardization (ISO),
die kiirzlich ein neues Unter-Komitee
»Elektronik in der Landwirtschaft ge-
griindet hat. Unter der Federfiithrung der
Normengruppe Landmaschinen und Ak-
kerschlepper bei der LAV wird dieses neue
Komitee Normen flir die Landwirtschaft
erarbeiten, damit kiinftig alle Rechner die
»gleiche Sprache“ sprechen und die Ver-
bindungen zueinander passen. red

Zelchnungen Verfasser

Gute Bremsﬂussmkelt ist Iebenswu:htlg

,Regelmamger Austausch und Wartung sollte selbstverstandllch sein

Hydraulisch betitigte Bremsen gehoren
heute zu den Selbstverstindlichkeiten im
modernen Traktoerenbau. Ebenso wie die ein-
zelnen Bauteile der Bremse kann auch die
ordnungsgemifBe Bremsflissigkeit von le-
bensentscheidender Bedeutung sein. Aus-
tausch und Wartung in den vorgeschriebenen

Zeitraumen ‘mul deshalb selbstverstandhch

sein.

Normalerweise Verwendet man heute als-
. Bremsfliissigkeit genormte Glykol-Glykol-
- adther-Gemische, meist als DOT 4 gekenn-

zeichnet; DOT 3 wird kaum noch verwendet.

Diese Bremsfliissigkeit ist #ullerst” gesund- -
‘heitsschadlich und unter Verschluf3 zu hal-

ten! Sie enthalt auch 16sungsmittelartige Be-
standteile, die Farbe und Lack aufweichen -

deshalb Vorsicht im Umgang damit!

Bremstfliissigkeitsveriusten . -

_sofort nachgehen!

Ausgleichsbehélter gelangt Luft (mit Feuch-
tigkeit) an die Bremsfliissigkeit, die dann pro.
Jahr etwa zwei bis drei Prozent Wasser auf--
nimmt. Dieses Wasser kann in der heiflen
Bremse Dampfblasen bilden. Diese werden
dann beim Bremsvorgang zusammenge-

- driickt, was zur Folge hat, da3 die Bremswir-

kung nachlaBt im Extremfall sogar vollstan-
dig verlorengeht Deshalb ist ein Austausch
alt gegen neu etwa alle ein bis drei Jahre er-
forderlich. Die Landmaschinen-Werkstatt
hat Erfahrung, in welchem Abstand das bei
den jeweiligen Fahrzeugtypen erforderlich
ist.

Der Tip des Werkstattfachmannes, die
Bremsfliissigkeit auszutauschen, ist also kei-

‘ne Geldschneiderei, sondern ganz normale

Instandhaltung Zur Slcherhelt des Schlep- -
perfahrers' KTBL

Wenn der Stand der Bremsfliissigkeit im

* 'Ausgleichsbehilter absinkt, kann das zwei

Ursachen haben: : )
@ Entweder geht irgendwo im Bremssystem
Fliissigkeit durch Undichtigkeit verloren.

Das kann durch eine sorgfiltige Sichtprii-

fung festgestellt werden, es sei denn, die

- schadhafte Stelle liegt im Achstrichter oder-

im Getriebegehéduse und ist duBerlich nicht

- sichtbar. Undichte Stellen sofort abdichten

oder abdichten lassen! . -

- @ Die Bremsbeldge sind soweit abgenutzt,
* daBneueBeldge eingebaut werden miissen. In

diesem Fall ist die MIN-Markierung am Aus-
gleichsbehslter der Punkt, an dem das Fahr-

'zeug neue Bremsbelige erhalten muf. Da-
-durch erklart sich auch, weshalb man nicht

éinfach Bremsflissigkeit nachfiillen darf,

ohne dem Verbleib nachzuspiiren!
Bremsflissigkeit ist hygroskopisch, d.h.

wasseranziehend. Uber die Beliiftung im

Im Osten groBe Schiepper-
Nachfrage zuerwarten . .

Inder bisherigen Bundesrepublik Deutsch-

-land wird die Nachfrage nach Schleppern re-

lativ stabil bei 20 000 bis 25 000 Schleppern
pro Jahr bleiben. Dagegen wird in den neuen
Bundesldndern und den Léndern Osteuropas
mit einer steigenden Nachfrage gerechnet.

- Dabei diirfte es sich vor allem um Ersatz fiir

veraltete Technik handeln. Zu diesen Ergeb-
nissen kommen Prof. Dr. A. Henze und Dipl.-
Ing. agr. H.-P. Maurer, beide Universitat-Ho-

“henheim, in einer Studie. Auch fiir die stidli-

chen EG-Léander erwarten sie noch steigende
Zulassungszahlen; die glinstige Entwicklung
dort werde jedoch nach ihrer Einschitzung
den Nachfrageriickgang in.den nérdlichen
EG-Léandern nicht ausgleichen kénnen. AID




