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aqt - autoreduzierte Quartiere fur eine

lebenswerte Stadt

Das Forschungsprojekt

Das interdisziplinare und transformative
Forschungsprojekt agt ist eines von

14 Projekten in MCube, dem Miinchner
Cluster fir die Zukunft der Mobilitatin
Metropolregionen, welches durch das
Bundesministerium fir Bildung und
Forschung finanziert wird.

Ziel des Clusters ist es, die geografi-
sche Konzentration von Innovations-
akteur:innen im Mobilitatssektor als
Jlernende Region” zu nutzen, um skalier-
bare Lésungen mit Modellcharakter fur
Metropolregionen in Deutschland und
weltweit zu entwickeln.

MCube

Miinchner Cluster fir die Zukunft
der Mobilitat in Metropolregionen

Das Lehrformat

Die agt Summer School findet als trans-
formatives Lernformat fir Studierende
der Technischen Universitat Minchen
(TUM)vom 12.09. bis zum 23.09.2022 in
den ausgewahlten Quartieren statt.

Einfihrung

Der Schwerpunkt liegt auf der Umset-
zung einer nachhaltigen, effizienten
und sozial gerechten Mobilitat, mit
hohem Losungspotenzial fur globale
Herausforderungen.

Das Projekt agt geht der Frage nach,
wie Bestandsquartiere im Kontext der
Mobilitat sozial und 6kologisch nachhal-
tig transformiert werden kénnen, um zu-
kiinftig fur alle Menschen lebenswert zu
sein. Dabei steht der 6ffentliche Raum
zweier Minchener Quartiere im Fokus.

GEFORDERT VOM

* Bundesministerium
72 | fir Bildung

und Forschung

CLUSTERS
4 FUTURE

Innovationsnetzwerke
fir unsere Zukunft

p)
Q

Die Konzeption und Durchfihrung wird
von der Professur fir Urban Design (UD)
sowie dem Lehrstuhl fir Siedlungs-
struktur und Verkehrsplanung (SV) der
TU Minchen verantwortet.



Die Akteure

Die Professur fur Urban Design setzt
sich mit der gebauten Stadt des Alltags
auseinander und untersucht dabei ins-
besondere die Herausforderungen im
Kontext der Klimakatastrophe. Syste-
mische Rahmenbedingungen werden
infrage gestellt, die Wachstumsgesell-
schaft wird bspw. mit alternativen Leit-
bildern wie der egalitéaren Stadt gegen-
Ubergestellt. Unter Prof. Dr. Benedikt
Boucsein wird in Forschung und Lehre
ein breites Feld fur interdisziplinare
Fragestellungen gedffnet.

Der Lehrstuhl fir Siedlungsstruktur
und Verkehrsplanung unter der Leitung
von Prof. Dr.-Ing. Gebhard Wulfhorst
beschaftigt sich in seiner Lehre und
Forschung mit Strategien und Wirkun-
gen einer integrierten Siedlungs- und
Mobilitatsentwicklung, Systemmodel-
len und Erreichbarkeitsinstrumenten
zur Abschatzung der dynamischen

Wechselwirkungen zwischen Raum und
Verkehr, Governance-Prozessen und
Stakeholder Management im Mobilitats-
kontext sowie Themen der Mobilitats-
gerechtigkeit.

Das Lehrformat wurde von weiteren Pro-
jektpartner:innen und Akteuren aus Wis-
senschaft, Wirtschaft und Gesellschaft
unterstitzt und mitgestaltet. Mitarbei-
tende des Lehrstuhls fir Fahrzeugtech-
nik, des Lehrstuhls fur Verkehrstechnik,
der Hans Sauer Stiftung, der Stadtwerke
Minchen GmbH (SWM), des Planungs-
referats und des Mobilitatsreferats

der Landeshauptstadt Minchen sowie
Vertreter:innen der Bezirksausschisse
Au-Haidhausen und Walchenseeplatz
haben mitgewirkt.

“m Landeshauptstadt i Sauer
m Minchen Stiftung
UNTER
SwW/m NEHMER
Stadtwerke Minchen TUM
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Raumliche Kriterien

Als raumliche Einheit werden die Park-
lizenzgebiete gewahlt - eine GroBe, mit
der das Mobilitatsreferat der Landes-
hauptstadt Miinchen bereits arbeitet.
Somit konnen bereits verfligbare Daten
genutzt werden. Die Quartiere befinden
sich zwischen der MUnchner Altstadt
und dem mittleren Ring.

Soziodemografie

Die Quartiere sollen sich bezogen auf
ihre soziale Durchmischung moglichst
unterscheiden. Berlcksichtigt werden
die Einkommens- und Altersverteilung
der Anwohner:innen. AuBerdem kénnen
HaushaltsgréBen, Anwohnerzahl und
PKW-Besitz in den Quartieren nachvoll-
zogen werden.

Verkehr und Mobilitat

Die Quartiere unterscheiden sich hin-
sichtlich des Parkdrucks, ermittelt
aus den verflgbaren Stellplatzen im
offentlichen Raum im Verhaltnis zur
Einwohnerzahl. Die Anbindung an den
offentlichen Nahverkehr soll in den
ausgewahlten Quartieren gleich sein.
Berlcksichtigt werden auBerdem die
Verkehrsbelastung sowie das Verhaltnis
der Gesamtflache zur Transportflache.

Stadtebau

Die Quartiere liegen in der Nahe von
kleinen Quartierszentren, womit eine
Nahversorgung gewéhrleistet ist. Sie
gelten bezogen auf bauliche Dichte,
raumliche Struktur und vorhandene
Freiraume exemplarisch fur andere
Minchener Siedlungsstrukturen.

Politischer Umsetzungswille

Die Bezirksausschusse werden per Mail
befragt, wie groB ihre Bereitschaft ist,
aqt zu unterstitzen. AuBerdem werden
die Stadtratsantrage der Bezirksaus-
schusse, auf Schlagworter untersucht,
um einerseits die Relevanz von Fragen
zur Mobilitat beim Bezirksausschuss zu
erfassen und andererseits ein Verstand-
nis darlber zu erlangen, wie gro3 der
Handlungsbedarf in den unterschied-
lichen Bezirken ist.

Die Daten werden nach den aqt For-
schungsfragen gewichtet. Eine Auswahl
von Parklizenzgebieten wird in mehre-
ren qualitativen Runden bewertet und
schlieBlich im Forschungsteam zur
Abstimmung gestellt. So fallt die Wahl
auf zwei benachbarte und dennoch sehr
unterschiedliche Gebiete, welche folg-
lich ndher beschrieben werden.



Sudliche Au in Au-Haidhausen

Abb. 4: Luftbild Quartier Sidliche Au

Stadtraum & Historisches

Stadtraumlich bildet sich das Quartier
heute noch auf dem Grundriss ab, wie
es unter Theodor Fischer um die Jahr-
tausendwende 1900 geplant wurde. Die
StraBenfihrung entlang des Enten-
bachs, der Kolumbusplatz und auch die
Form des Platzes an der Schlotthauer

StraBe wurden zu dieser Zeit festgelegt.

Uber die Halfte des Hauserbestandes
der Au wurden im zweiten Weltkrieg

Besonderheiten

Die Auist wegen ihrer Feierlichkeiten
Uber die Stadt hinaus bekannt: Dreimal
im Jahr zieht die Auer Dult am Mariahilf-
platz die Nachbarschaft in ihren Bann
und lockt regional und stadtweit Besu-
cher:innen an. Mitte Marz findet jahrlich
auf dem Nockherberg das Paulaner
Starkbierfest statt.

Lage in Miinchen

Das Parklizenzgebiet
Sidliche Au befindet
sich im Stadtbezirk 5
Au-Haidhausen. Zwi-
schen Isar und Nock-
herberg gelegen, weist
das Quartier eine hohe
Dichte auf.

zerstort. In weiten Teilen erhalten ist
dagegen die kleinteilige Siedlung an

der Claude-Lorrain-StraB3e, die bereits
1840 entstand. Durch die Au flieBen,
zum Teil Uberbaut, der Entenbach sowie
der Freibadbach. Andere Bache wurden
stillgelegt oder zugeschdittet.

Mit dem Bau der Reichenbachbriicke
1831und der ersten PferdestraBenbahn
Minchens 1882 zwischen FrauenstraBe
und Mariahilfplatz wurde das Viertel an
das Minchner Zentrum westlich der
Isar angebunden. Die Eisenbahnbricke
Uber den Pilgersheimerplatz wurde 1869
gebaut und 1963 ersetzt.

Die Quartiere & Orte der Summer School n



Walchenseeplatz in Obergiesing-Fasangarten

Abb. 5: Luftbild Quartier Walchenseeplatz

Stadtraum & Historisches

Noch vor der Eingemeindung Giesings
1854 siedelten sich im Quartier wahrend
der Industrialisierung Fabriken, eine
Farberei und eine Gerberei am Mihlbach
an. Die Siedlung um den Walchensee-
platz wurde in den Jahren 1928-1930 von
der Gewofag errichtet (1170 Wohnungen
auf 11 ha Flache). Sie befindet sich noch
heute im originalen Zustand, lediglich

Besonderheiten

Wahrend der NS-Zeit entstand entlang
der UntersbergstraBe ein AuBenlager
des KZ-Dachau. Dort waren ca. 500
Frauen untergebracht, die weiter std-
lich im Agfa-Werk zur Arbeit gezwungen
wurden. 1942 wurde das Lager bei einem
Luftangriff vernichtet. Das Agfa-Werk
bestand nach dem Krieg weiter, auf dem
Geladnde entstanden Werkswohnungen
fir Mitarbeiter:innen. Nach seinem

Lage in Miinchen

Das Parklizenzgebiet
Walchenseeplatz liegt im
Stadtbezirk 17 Obergie-
sing-Fasangarten.

Im Gebiet findet sich
meist genossenschaft-
licher Wohnungsbau der
1920er Jahre.

die gemeinschaftlichen Sanitaranlagen
wurden durch wohnungseigene Bader
ersetzt. Kennzeichen der Siedlung sind
die Nord-Siid-gerasterte StraBenstruk-
tur und finfgeschossige Zeilenbauten.
Zum Walchenseeplatz hin sind die Hofe
durch eingeschossige Verbindungsbau-
ten gefasst.

Verkauf wurde das gesamte Fabrikge-
lande in einer StadtumbaumaBnahme
umgestaltet. Nach Verringerung der
Steigung des Giesinger Bergs von 12 %
auf 4 % wurde das Quartier ab 1890/92
durch die Trambahnlinie verkehrlich an-
gebunden. Die Tram wurde spater durch
die heutige U2 ersetzt.

MCube aqt Summer School 2022



Die Orte der
Summer School

Neben den beiden Quartieren als For-
schungsareale konnen zwei umliegende
Orte als Treffpunkte, Lehr- und Kreativ-
raume genutzt werden.

Nicht weit entfernt vom Walchensee-
platz, befindet sich das Open O, selbst
ein Experiment auf einer brachliegen-
den Grinflache, die hauptsachlich als
Autoparkplatz genutzt wird. Mit dem
Bau eines temporaren Pavillons schafft
die Kooperative GroBstadt e G hier seit
2021 einen Ort fir Kunst, Kultur und
Austausch zwischen Bewohner:innen.
In den ersten Tagen der Summer School
dient das Open Q als Ort des Kennenler-
nens, der Einfihrung in die Forschungs-
methoden und der Prasentation der
Case Studies. Wahrend der intensiven
Datenerhebungstage ist das Open 0
Treffpunkt flr Tageseinstieg und -ab-
schluss aber auch Austausch.

Die Farberei ist eine stadtische Jugend-
kultureinrichtung zur Forderung junger
Kunstler:innen mit eigener Rdumlich-
keit in Untergiesing. Die Studierenden
dirfen hier kreativ werden, in der Werk-
statt ihre Interventionen gestalten und
iterativ weiterentwickeln.

Die Quartiere & Orte der Summer School







Offentlichen Raum nutzen

Der 6ffentliche Raum wird als aktivierendes Element fur die
Verkehrswende verstanden. Wo sich Gewohnheiten des All-
tags, individuelle Aneignung und soziales Miteinander biindeln,
kann sich ein neues Verstandnis von individueller Fortbewe-
gung entwickeln.

Mobilitatsoptionen entwickeln und integrieren

Mobilitat ermdglicht die Befriedigung alltaglicher Grundbe-
dirfnisse und die gesellschaftliche Teilhabe. Nur durch ein
verstarkt multimodales, integriertes und digitales Mobili-
tatsangebot als Alternative zum Auto wird die Mobilitat der
Zukunft nachhaltig, effizient und sozial gerecht.

Losungen fiir Bestandsquartiere finden

Bestandsquartiere missen nachhaltig transformiert werden,
um den Herausforderungen des Klimawandels gerecht zu wer-
den und sich im Sinne der ,planetary health” anzupassen.

Kompetenzen biindeln und Offentlichkeit einbinden
Transdisziplinaritare Ansatze sind fur zukunftsfahige Stadt-
entwicklungsprozesse entscheidend. In einem co-kreativen
Prozess werden ebenso Anwohner:innen und lokale Akteure
einbezogen und zur Mitgestaltung eingeladen.

Gleichberechtigung und Partizipation fordern

Die Zusammenarbeit aller Beteiligten erfolgt gleichberechtigt,
das Forschungsteam arbeitet in flachen Hierarchien. Ver-
schiedene Perspektiven, Fachrichtungen und Stakeholder
stehen in Austausch.

@ D O ©

Fragen stellen und Innovationen testen

Wahrend der Summer School werden folgende Fragen betrach-
tet: Wie sieht das Mobilitatsverhalten in den beiden innerstad-
tischen Bestandquartieren aus? Wie kann der durch Parkraum

beanspruchte ¢ffentliche Raum alternativ genutzt werden? Und
wie kann Mobilitat die Lebensqualitat aller verbessern?

Positionen aus dem Forschungsprojekt 15






Ziele des Lehrformats
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Ziele der Summer School

Die Studierenden erheben Daten und werten aus, formulieren
Fragestellungen und Konzepte. Aufbauend darauf entwerfen
sie unter Beteiligung der Anwohner:innen kleine Interventio-
nenim StraBenraum. Diese werden schlieBlich bewertet und
iterativ weiterentwickelt.

Die Studierenden entwickeln ein Verstandnis fir nachhaltige
Stadtplanungskonzepte, indem sie vorbereitend Fallstudien
zu autoreduzierten Quartiersentwicklungen und Reallaboren
in anderen Stadten Deutschlands und Europas erarbeiten. Die
hieraus entstehenden Erkenntnisse werden auf den Kontext
von aqgt Ubertragen.

Die Studierenden lernen Methoden der Designforschung ken-
nen und entwickeln innovative Szenarien fiir einen verbesser-
ten offentlichen Raum und eine bessere Zuganglichkeit.

Die Studierenden wenden verschiedene Analyse- und Ent-
wurfsmethoden der ,rédumlichen Praxis” sowie Methoden fur
die Kartierung von ,raumlichen Systemen”an. Sie lernen die
Akteur-Netzwerk-Theorie kennen und erstellen konzeptionelle
Modelle mit wiederverwendbaren Materialien.

Die Studierenden engagieren sich in verschiedenen Formaten
(Interviews, Workshops und 6ffentliche Veranstaltungen). Sie
gewinnen Erkenntnisse Uber effektive Beteiligungsprozesse
und lernen unterschiedliche Perspektiven von Fachdisziplinen
und Burger:innen zu bertcksichtigen.

Die Studierenden definieren datenbasiert Problemstellungen
und erarbeiten gemeinsam in einem transdisziplinaren Team
Ldsungen. Sie starken hierbei ihre Fahigkeiten in Kommunika-
tion und Teamarbeit.



Stadtraumliche Ziele

Die Gestaltung von StraBenrdumen wird
wesentlich durch die Verkehrsplanung
bestimmt. Sie unterliegt somit star-
ren Regeln, die den ungestorten und
sicheren Verkehrsfluss zum Ziel haben.
Besondere Anspriche an die vielfaltige
Nutzbarkeit, Gestaltung und Planung
von Freirdumen werden traditionell an
private Freirdume oder an Quartiers-
platze gestellt. Als Alternative zur auto-
gerechten Stadt entstehen in den 1970-
1980 Jahren bspw. FuBgéangerzonen,
und FahrradstraBen. Viele Européische
Stadte experimentieren seitdem mit
Shared-Space-Konzepten, um die Ver-
kehrsflachen gerecht fur alle Verkehrs-
teilnehmer:innen umzuverteilen.

Da Raum in Stadten ein knappes Gut

ist, missen StraBen in Zukunft viel-
faltigere Aufgaben Gbernehmen, um
Stadte zukunftsgerecht umzubauen.
Daflr birgt insbesondere der ruhende
Verkehr groBes Potential. Statt Autos
abzustellen, konnten diese Flachen ent-
siegelt werden, um natdirliche Kiihlungs-
effekte, Versickerung und Biodiversitat
zu begunstigen. Die Flachen kdnnen zu
Aufenthaltsraumen fir Menschen um-
gestaltet werden, welche Angebote fur
junge und alte Anwohner:innen direkt
vor der Haustur schaffen. StraBenrau-
me bergen ein immenses Potential fur
mehr Begegnung und Teilhabe, ein ge-

stinderes Leben. Diese Aufgabe ist somit
nicht nur fur Verkehrsplanung, Freiraum-
planung, Architektur und Stadtebau ein
spannendes Feld, sondern auch fir die
Anwohner:innen. Sie erkennen und erle-
ben, wie die Gestaltung der StraBenrau-
me ihr eigenes Mobilitatsverhalten und
Nutzerverhalten im 6ffentlichem Raum
beeinflusst und welche Verdnderung
maglich und wiinschenswert sein kdnnen.

Durch die temporaren Eingriffe in

den StraBenraum werden alternative
Nutzungen von Verkehrsflachen und

des offentlichen Raums im Allgemeinen
aufgezeigt. Die aktivierenden Interven-
tionen haben zum Ziel, durch erlebbare
Veranderungen im Raum Impulse bei
Passant:innen zu geben. Sie sind nieder-
schwellig zuganglich und geben Anreize
durch die neue Nutzungsmadglichkeit,
eine neue Perspektive zu den gegebenen
Maglichkeiten einzunehmen.

Den raumlichen Kontext der Summer
School bieten zwei Minchner Wohnquar-
tiere im innerstadtischen Bereich. Die
Raume, mit denen die Studierenden sich
beschaftigen, sind WohnstraBen mit we-
nig Einzelhandel. Sie haben in der Regel
keine markierten Radwege, daflir einen
hohen Anteil an Flachen fur den ruhen-
den Verkehr und vereinzelte Zufahrten
fUr Tiefgaragen oder Hofeinfahrten.

MCube aqt Summer School 2022
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Woche 1- Erkennen, verstehen,

Montag, 12.09. Dienstag, 13.09. Mittwoch, 14.09.
Kick off | Cpen g 9:00 | IOuantitativ 6:45 I |Dua|itativ! Open (1 9:00
07:00
Erhebung StraBenraum/
offentlicher Raum 1
09:00
Willkommen, |check In |
Intro, Projektvorstellung Case Studies6-12
Open 0 9:00
10:30 Methodik 02
11:00
Quartiershegehung 1
Waichenseepiatz 11:00
12:30
..| Qualitativ Forschen 1
13:30
Quartiershegehung 2  |...
Stidliche Au 13:30 Erhebung StraBenraum/
offentlicher Raum 2
15:30
Case Studies 1-6 Qualitativ Forschen 2
Open ) 15:30
17:00
Methodik 01 e
Open [
18:.00 =_. . . |
§B|er|m Quartier ] Check out | dpen g i8:00
=EfIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|E=

| Check out | open 919:00 |

| Work/ Task |
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Donnerstag, 15.09. Freitag, 16.09. Samstag, 17.08.

Analyse | TUMUD 9:00 | |Pr0b|emdef.fTUMUD9:OO| |Deep Dive

09:00
|checkin | |Checkin Tumuna.op
Analyse 1| Erkenntnisse Stakeholderanalyse
Needs
10:30 Tieferes Problem-
11:00 [ Auswertung I . verstandnis durch
Wiederholung von Q1
12:30 Stakeholder Mapping und 02 nach Bedarf

.indenQuartieren

13:30 Lunch Talk

15:00% Eu_movi . % Problemdefinition

1530 E rasentationen E __________
£ Munich Urban Col ab 14:00 E
s £ |Parking Day

1700 §|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIE.-...-.

18:00 |Check out 17:30

Check out { MUCL i8:00




09:00

10:30
11:00

12:30

13:30

15:00
15:30

17:00

18:30

Woche 2 - Ideate, prototype, test

Sonntag, 18.09.

Montag, 19.09.

Dienstag, 20.09.

Deep Dive | Quartiere 2:45 | ||deatEfTUMUDOQ:OO

Erhebung StraBenraum/
offentlicher Raum b

CheckIn TuMUDg:00

How might we...?
Fragen entwickeln

Design| Ideation

Design Sprint 1

Erhebung StraBenraum/
offentlicher Raum 5

| | Prototype | Farberei 09:00 |

|Check N Férberei 8:00 |‘

Prototyping

Prototyping

|Feedbackrunde

Design Sprint 2

Prototyping

Tischkritik

Intervention 1

|Work/ Task

Check out | Farberei 18:00

MCube aqt Summer School 2022



Mittwoch, 21.09.

Donnerstag, 22.09.

Freitag, 23.09.

| |Présentation

Check In Férberei .00

Vorbereitung,
Aufbau

|Pr0t0typ8iFﬁrberei 08:00 | |Prepare
09:00 |Check In Firberei 8:00 Check In Férberei 9:00
Iteration Leitsystem Ausstellung/
Rundgang
10:30
11:00
Arbeit in Teams:
12:30 ... Intervention, |
Prasentation
13:30
Systemische
Verknupfung
s:0c0f 4 L]
15:30
Ausstellungs-
konzeption
17:.00 |Research+ Design L.} L]
18:30 | Check out | Ferberei 18:15 | |Checkout;FﬁrbereH&r5

» Prasentation/
Rundgang

Buber! Brurnen / Walchensee-
platz 13:30

MCube Speaker Series
Schiotthauerpiatz 16:30




Prozessdesign

Der Versuch und Erkenntnisse dartber
stehen im Fokus der Summer School. In
diesem Sinne werden Experimente im
Alltagsumfeld der Menschen generiert,
um daraus schlieBlich Erkenntnisse fur
neue Konzepte und erneute Experimen-
te zu gewinnen und um sich iterativdem
Zielwissen, einer sozial und 6kologisch

nachhaltigen Lebensweise, anzundhern.

Neben Systemwissen (Wo stehen wir
gerade?) iber die Zusammenhé&nge und
Probleme komplexer Systeme - zum
Beispiel der bisherigen Fokussierung
auf den Individualverkehr - beschaf-
tigen wir uns mit dem Zielwissen (Wo
wollen wir hin?) Gber wiinschenswerte
und mogliche Zuklnfte - zum Beispiel
die 15 Minuten Stadt. Besonders inte-
ressiert uns jedoch das Transforma-
tionswissen (Wie kommen wir dorthin?)
mit Mdglichkeiten, vom Status quo zur
Vision zur gelangen und dabei die Be-
durfnisse der Menschen zu verstehen
und zu bertcksichtigen.

y .
é\?&sm SE » wmomsq/)
Py <
=  System- Ziel- 3
©  wissen wissen =
o =
=
o
a B
e "
7} =
o} Transformationswissen fri
Z =
Np LERNEN & EXPES

Um diesem komplexen Geflige einen
Rahmen zu geben, welcherin einer
zweiwochigen Summer School ange-
wendet werden kann, orientieren wir
uns an kreativen Problemldsungstech-
niken - auch bekannt als Design Thin-
king. Um den Prozess zu strukturieren
und informierte Gestaltungsprozesse
zu ermoglichen, wird in Bereiche des
divergenten und konvergenten Denkens
unterschieden. Das Modell ist auch
bekannt als Diamonds.

In den divergenten Bereichen wird
moglichst offen und ohne Bewertung
recherchiert und exploriert. In den kon-
vergenten Phasen wird das explorierte
Material strukturiert und bewertet, um
schlieBlich Gestaltungsentscheidun-
gen treffen zu konnen.

Abb. 11: Der Tran-
sition Cycle und
unterschiedliche
Wissensformen

MCube aqt Summer School 2022



. Untersuchen

In der ersten Phase versuchen wir den
Status quo zu verstehen und Bedurfnis-
se der Menschen zu erkennen. Wir be-
ginnen mit quantitativen Methoden wie
Verkehrszahlungen und Beobachtun-
gen. Der Architekt Jan Gehl beschreibt
viele Methoden fur das Verstehen von
BedUrfnissen in 6ffentlichen Raumen in
seinem Buch ,how to study public life"
(Gehl, Svarre 2013).

Das Behavioral Mapping dient dazu,

zu verstehen wie Menschen sich im
offentlichen Raum bewegen. Welche
raumlichen Gegebenheiten laden
Menschen dazu ein zu verweilen, sich zu
orientieren? Und wo entstehen soziale
Interaktionen? Die Kartierungen zu
verschiedenen Zeitpunkten geben Hin-
weise darauf, wie Bedurfnisse sich Gber
den Tag verandern. Wir kdnnen leicht
Vergleiche anstellen und die Wirksam-
keit von Interventionen tberprifen. Um
den Raum selbst zu erfassen, kartieren

Prozessdesign

wir allgemein die Gegenstande z. B.
Fahrrader, Banke, sowie Eigenschaften
von Gebauden z. B. Tiefgarageneinfahr-
ten und Garagen und die Beschaffenheit
von Wegen. Ein besonderer Fokus liegt
auf aktiver Mobilitat - Gehen und Rad-
fahren. Um nachvollziehen zu kénnen,
welche Wege FuBganger:innen und
Radfahrer:innen wéhlen, zeichnen wir
diese beim Tracing nach. Erganzende
Informationen, die Beschreibung von
Situationen, Verhaltensweisen erfassen
wir im Tagebuch. Dazu erfassen wir sich
wiederholende Beobachtungen zahlen-
maBig mit Strichlisten. Es folgen quali-
tative Interviews um die Bedurfnisse der
Menschen zu erfahren. Warum verhalten
sie sich so und welche Winsche und
Sorgen haben sie?



. Ausprobieren

Anhand der Untersuchungen kénnen
wir verandernde Fragestellungen zur
Ideenfindung generieren: Wie kdnnen
wir Status quo x im Sinne welches Ziels
verandern? (How might we questions
und Problem Statements). Mit einer
Auswahl solcher Fragen gehen wir in ein
Brainstorming um in moglichst kurzer
Zeit viele Ideen zu sammeln ohne diese
zu bewerten.

Nach dem Sortieren und Bewerten

der Ideen entstehen Design Briefs und
Konzepte welche kurzfristig erleb-

bar werden konnen. Design Sprints
helfen uns dabei, Gedanken schnell zu
visualisieren und zu diskutieren. Proto-
typen unterstitzen uns Reaktionen und
Erkenntnisse der Menschen im Quartier
schon wahrend des Gestaltungsprozes-
ses zu erhalten.

. Konzeptionieren

Aus den ersten Prototypen werden
unter Berlcksichtigung von Meinungen
und Kommentaren spielerische Konzep-
te, die im Kontext der zuvor erstellten
Mappings, Tracings und Tagebuchein-
trage durch aussagekraftige Fotos oder
auch raumliche Skizzen erganzt werden.
Ziel der Summer School ist es mit den
Menschen im Quartier an gemeinsamen
Herausforderungen zu arbeiten. Es

geht auch darum, geeignete Formen
der Sprache und Einladung zu finden,
um im weiteren aqt Forschungsverlauf
zusammenzuarbeiten.

Die verstandliche und zugangliche
Dokumentation ist Bestandteil einer
guten Wissenschaftskommunikation.
Alle Interventionen und Ideen stehen
immer im Kontext der wissenschaft-
lichen Erkenntnisse und griinden stets

wieder in der ersten Phase.
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Vorbereitung:
Case Studies

Zur Teilnahme an der Summer School wird bewusst eine inter-
disziplinare Gruppe von Studierenden aus den Fachern Land-
schaftsarchitektur, Architektur, Urbanistik, Bauingenieurswe-
sen und Verkehrstechnik eingeladen. Da die Fragestellung der
Summer School nicht zum Grundstudium all dieser Disziplinen
gehort, sollen Fallstudien eine gemeinsame Wissensbasis
schaffen. Es werden Beispiele fir Mobilitatslosungen aus
Deutschland und Europa gewahlt.



Die Fallstudien adressieren verschiedene
Aspekte zur Transformation von Mobili-
tat und Verkehr in Bestandsquartieren.
Betrachtet werden insgesamt 12 Falle,
die bereits abgeschlossen sind oder sich
aktuell in der Umsetzung befinden.

Anhand der Beispiele sollen Herausfor-
derungen verstandlich gemacht werden,
denen sich Planer:innen, Behérden und
Stakeholder bei Mobilitatsprojekten stel-
len. Es geht darum, einen Uberblick tiber
das jeweilige Quartier, die Initiatoren des

J
Oslo, Carsfree livability Prog

Projektes und den allgemeinen Projekt-
rahmen zu gewinnen.

Die Projekte werden anhand ihrer ur-
springlichen Zielsetzungen, der geplan-
ten sowie umgesetzten MaBnahmen,
ihrer Wirkung und dem Prozessverlauf
beschrieben. Speziell sollen der Einbe-
zug der Birger:innen und die Evaluation
der getroffenen MaBnahmen betrachtet
werden. Letztlich wird die Ubertrag-
barkeit von Erkenntnissen auf andere
Kontexte eingeschatzt.

MCube aqt Summer School 2022



Abb. 24: Fallstudie Hamburg, Ottensen Abb. 25: Oélo,_Grrp_g_qu .

Die Fallstudien werden anhand folgender Kriterien
vorausgewahlt:

«  Autoreduktion als (Teil-) Ziel des Projektes
«  Quartiersbezug ahnlich wie aqt

«  Lokalisiertin Deutschland oder Europa

«  Ausreichendes Datenmaterial verfligbar.

Vorbereitung: Case Studies 29






: Methode: Zahlung parkender Fahrzeuge

Die Zahlung parkender Fahrzeuge Uber einen Tag dient zur Erfassung der zeit-

: lichen Verteilung der Parkraumnachfrage sowie der Anteile der Dauer-, Langzeit-,

Mittel- und Kurzzeitparkenden. Auf einer festgelegten Route notieren die Stu-

dierenden stlindlich von 7 Uhr bis 19 Uhr die Kennzeichen der parkenden Kraft-

fahrzeuge, ordnungswidriges Abstellen sowie Anwohnerparkausweise. Die Daten

dienen rein zu Forschungszwecken.

Sudliche Au - Parkraumerhebung

Fir jede der betrachteten StraBen gilt

Parkraumbewirtschaftung. Im Erhe-
bungszeitraum besitzen die meisten
Autos einen Anwohnerparkausweis,
nur wenige Pkw werden mit Parkschein
abgestellt. Nur ein kleiner Anteil des
Besucherverkehrs fahrt folglich mit
dem Auto ins Quartier. Dartiber hinaus
werden 70% der parkenden Fahrzeuge
im Zeitraum der Zahlung nicht bewegt
und deshalb als Dauer- bzw. Langzeit-
parkende eingestuft.

Forschungsmethoden

Esist zu vermuten, dass die meisten
Anwohner:innen im Quartier ihr Auto im
Alltag kaum bendtigen und es vor allem
gelegentlich fur bspw. Wochenendaus-
fllige oder Urlaubsreisen nutzen - eine
These, die sich durch die Interviews
bestatigen lasst.

Bei der Kategorisierung von Falsch-
parkenden lasst sich am haufigsten
verzeichnen, dass Fahrzeuge auf dem
Gehweg parken. Insbesondere der
StraBenquerschnitt der Edlingerstra3e
lasst beidseitiges Parken am Fahrbahn-
rand nicht zu. Die Mitbenutzung des Geh-
wegs ist zwar nicht erlaubt, wird jedoch
geduldet. Dies fihrt zur Einschrankung
von Passant:innen, vor allem derer mit
groBerem Platzbedarf bspw. durch Mit-
fahren von Kinderwagen oder Rollstuhl.
Des Weiteren parken einige Fahrzeuge
in Einfahrten, Feuerwehrzufahrten oder
im Halteverbot.



Viele davon sind Handwerker:innen oder
Pflegedienstleister, die kurzzeitig par-
ken und nahe des jeweiligen Einsatzorts
keinen regularen Parkplatz finden. Ins-
besondere am Morgen werden parkende
Autos im Halteverbot beobachtet. Da sie
innerhalb weniger Stunden wegfahren,
konnte es sich hierbei um Pendler:innen
handeln, welche abends keinen regula-
ren Parkplatz finden.

Einige Fahrzeuge haben weder Anwoh-
nerparkausweis noch Parkschein. Da ein
Parkschein jedoch auch digital erwor-
ben werden kann, 18sst sich in diesem
Fall keine Auswertung vornehmen.

Erkenntnisse fir die Edlinger StraBe

VermaBter StraBenquerschnitt

=

2,15 m Genateig 2,26 m Fahekahn

Abb. 28: StraBenraumaufteilung

Ergebnisse der Parkraumerhebung
50

Nutzungsrealitat
o ’

Abb. 29: Parken unter Mitbenutzung
des Gehsteigs

45

30: Auswertung der Parkraum

Kurzzeitparkende
== Mittlere Parkdauer
Langzeitparkende
== Parkdauer vor 7 Uhr beginnend
= Parkdauer nach 19 Uhr endend
E Dauerparkende
— Kapazitat
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Walchenseeplatz - Parkraumerhebung

Auch am Walchenseeplatz wird der
Parkraum in allen StraBen bewirt-
schaftet. Zumeist gibt es Mischparken
(Anwohnerparken oder Tarif) und bei zu
geringem StraBenquerschnitt Parkver-
botszonen, im betrachteten Abschnitt
entlang der Deisenhofener StraBBe ist
Kurzzeitparken mit Parkscheibe oder
Anwohnerparken zulassig.

Entlang der UntersbergstraBe |&sst sich
mit 36 % und 32 % der geringste Anteil
an Langzeit- bzw. Dauerparkenden fest-
stellen. Weiterhin sind im betrachteten
Abschnitt ganztags freie Parkplatze zu
finden. Im Vergleich zur Stdlichen Au
wird im Quartier ein etwas geringerer
Parkdruck ermittelt.

In den WohnstraBen um den Walchen-
seeplatz, der Bayrischzeller StraBe und
der LandlstraBe sind jedoch auch viele
der straBenbegleitenden Parkplatze
ganztags belegt, der Anteil an Langzeit-

Forschungsmethoden

e

bzw. Dauerparkenden betragt 50 % bzw.
64 %. Fast alle erhobenen Pkw in die-
sem Bereich besitzen einen Anwohner-
parkausweis. Daraus lasst sich schlie-
Ben, dass der Besucherverkehrin den
WohnstraBen relativ gering ist.

Im betrachteten Abschnitt der Deisen-
hofener StraBe betragt der Anteil an
Dauerparkenden 46 %. Ahnlich wie in
der UntersbergstraBBe finden sich jedoch
auch hier ganztags freie Parkplatze.

Als Grund fur das Falschparken wird

am haufigsten angegeben, dass der
Pkw weder Anwohnerparkausweis noch
Parkschein besitzt oder im Kurzzeit-
parkbereich die Parkzeit Uberschritten
wird. Nur vereinzelt kann Parken auf
dem FuBweg oder in einer Einfahrt fest-
gestellt werden. Aufgrund der Maglich-
keit des digitalen Parkscheins, kann hier
ebenso keine Auswertung erfolgen.



Erkenntnisse fiir den Walchenseeplatz/LandIstraBe

VermaBter StraBenquerschnitt Nutzungsrealitat

2m Parkstraifen 2m Parkstreiten 35m Gahweg
1,5 m Getwag Im Fatibahn 15 e Grdnatreiten

Abb. 32: StraBenraumaufteilung

Ergebnisse der Parkraumerhebung

Abb. 33: Beidseitiges Parken

Kurzzeitparkende
= Mittlere Parkdauer
Langzeitparkende
w= Parkdauer vor 7 Uhr beginnend
= Parkdauer nach 19 Uhr endend
E Dauerparkende
74 88 8 00 12 243 36 %S 118 18- 1748 18- — Kapazitat

Methode: Mapping

: Parallel zu der Parkraumerhebung werden beide Quartiere eingehend beobach-

: tetund diese Beobachtungen auf Karten festgehalten. Zu den Mapping-Metho-

den zahlen Verhaltensbeobachtung, Tracing (Bewegung im Raum nachzeichnen),

Tagebuchnotizen, Zahlen (u.a. Sitzgelegenheiten, Tiefgarageneinfahrten, Mikro-

: mobilitat, Fahrradparken), Testspaziergang und Fotografie (u.a. Stérungen und
Barrieren, Aneignung des 6ffentlichen Raums, Orte mit Aufenthaltsqualitat)(vgl.

: Gehl, Svarre 2013). Insbesondere bei der Verhaltensbeobachtung sowie beim

¢ Tracing lasst sich beobachten, wie FuBganger:innen und Radfahrende sich im

offentlichen Raum bewegen, wo sie verweilen und wo nicht.
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Sudliche Au - Mapping

Kreuzung
Ohlrr tra
FalkenstraBBe

Entenbachplatz

¢ ‘_n"_ + ""

Schiotthau erplatz:

Kolumbusplatz

Abb. 35: Fokusorte des Mappings

Die Untersuchung gibt Aufschluss tUber
die Aufenthaltsqualitat bzw. die Nutzung
bestimmter Orte und Platze im Quartier.
Dabei zeigt sich, dass bestimmte Fak-
toren die Art der Nutzung jener R&ume
stark beeinflussen, beispielsweise
etwa die Verkehrsmenge und Stra-
Benraumaufteilung, ein 6ffentliches
StraBenraummobilar sowie gestaltete
und geschutzte Wartebereiche.

Kolumbusplatz:

Mit Bushaltestellen und der U-Bahnsta-
tion ist der Kolumbusplatz ein zentraler
Umstiegsort fiir den OPNV. Fiir FuB-
und Radverkehr stellt der Platz einen
Transitraum dar, Bewegungsmuster
dieser Verkehrsarten sind dem moto-
risierten Verkehr stark untergeordnet.
Uberquert wird die FalkenstraBe von
FuBganger:innen lediglich an der
Ampel. Trotzdem I&sst sich feststel-
len, dass manche Personen sich dort

Forschungsmethoden

ebenso langer aufhalten, vor allem im
Café gegenlber des U-Bahn-Aufgangs
FalkenstraBe. Wartende Personen sind
hauptsachlich in der Nahe der Bus-
haltestellen zu sehen, sowohl in den
Bushauschen als auch angelehnt an der
Hauswand des Cafés.

itz Ecke FalkenstraBe

Schlotthauerplatz:

An der Kreuzung Schlotthauer Stra3e

- SommerstraBe, dem sog. Schlott-
hauerplatz, ist unterdessen eine hohe
Frequentierung von Radfahrer:innen
gegeben, besonders entlang der Achse
SommerstraBe/ AsamstraBe. Von FuB-
ganger:innen hingegen wird die Achse
Kolumbusplatz - Isar stark frequentiert.
Um den Schlotthauer Platz herum ist
der Gehweg breiter, einige Personen
verweilen fir ein Gesprach. Die Wohn-
straBen sind jedoch stark durch den
ruhenden Verkehr belastet. Hier bietet
sich ungenutztes Potential fir mehr
Aufenthaltsqualitat und einen Begeg-
nungsort im Quartier.



Entenbachplatz:

Ebenso stark von Radfahrer:innen fre-
guentiert sind Albani- und Entenbach-
straBe. Von mehreren FuBganger:innen
wird diese StraBenkreuzung schrag
Uberquert und die Fahrbahn als Geh-
weg genutzt. Die kleine Platzsituation
an der Kreuzung SchlotthauerstraBe /
EntenbachstraBe, der sogenannte
Entenbachplatz, geht in der Dominanz
des ruhenden Verkehrs unter, bietet
aber Potential fir mehr Aufenthalts-
qualitat. Aktuell gibt es dort bereits
StraBenbegleitgrin und zwei Banke -
eine gegenuber des Wohnstifts und eine
im zentralen Kreuzungsbereich unter
einem Baum, die von Personen im Be-
obachtungszeitraum genutzt werden.

Abb. 39: Verkehrsaufkommen HumboldtstraBe

Abb. 38:Parken auf dem Gehweg am Entenbachplatz,

FalkenstraBe - OhimiillerstraBe:
Sowohl im Kreuzungsbereich als auch
im StraBenverlauf zeigen sich Falken-
straBe und OhimullerstraBe als laute
und stark befahrene Transitrdume
ohne Mdglichkeiten des langeren und
ansprechenden Aufenthalts. Neben
dem motorisierten Verkehr zeigt sich
zugleich eine hohe Frequentierung von
FuB-und Radverkehr. Die mittig lie-
gende Tramstation wird nicht nur Gber
die vorgesehenen Ampelibergange
erreicht, sondern ebenso durch illegale
Querungen der StraBe. Die Personen,
die sich hier aufhalten, warten in der
Regel ausschlieBlich auf die Tram.
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Walchenseeplatz - Mapping

Einmindung

gisenhofener StraBe

PerlacherStriBe

Abb. 40: Fokusorte des Mappings

Bei der Betrachtung der vier Kreuzun-
gen konnen Gemeinsamkeiten, und
Unterschiede der StraBenraumnutzung
und Aufenthaltsqualitat festgestellt
werden. Ausgehend von der Beobach-
tung, wo und wie die Menschen laufen,
stehen oder Rad fahren, lassen sich
durchaus Muster erkennen.

UntersbergstraBe -Deisenhofener
StraBe:

Rund um die Kreuzung herrscht reger
Verkehr. Neben zahlreichen Kreu-
zungsuberquerungen von motorisier-
tem Verkehr, FuB- und Radverkehr
befindet sich hier die U-Bahn-Station
UntersbergstraBe mit Ein-/Aufgan-
gen. Aufenthaltsqualitat gibt es hier
weniger; es dominiert eine hohe Ge-
schwindigkeit und Frequenz. Wartende
Verkehrsteilnehmer:innen werden an
den Ampeln beobachtet oder direkt vor
den Geschéaften an den StraBenecken.
Einige Personen eignen sich den 6f-
fentlichen Raum hier an. Zum Beispiel

Forschungsmethoden

dient ein Stromverteilerkasten am
Gehweg als Stehtisch fur die Kaffee-
pause zweier Friseur:innen. Sitzgele-
genheiten oder AuBengastronomie, die
zu mehr Aufenthaltsqualitat beitragen
wirde, gibt es aber nicht.

hrradparken-an-der,U-Bahn-Station
UntersbergstraBes === o

Deisenhofener StraBe - Heimgarten-
straBe:

Die Kreuzung ist ein stark befahrener
Transitraum, der motorisierte Ver-
kehr dominiert. FuBganger:innen und
Radfahrende tiberqueren die Grininsel
an verschiedenen Stellen und weichen
dabei auch auf die Fahrbahn aus, da es
keine eingerichtete Querungsmaglich-
keit gibt. Nahe der Kreuzung liegt die
Stadtteilbibliothek, wovor sich einige
Personen, in Grippchen stehend, unter-
halten. An der StraBenecke Richtung
HeimgartenstraBe ist der Gehweg brei-
ter und eine Bank aufgestellt, die rege
genutzt wird.



Walchenseeplatz:

Rund um den Walchenseeplatzist es
ruhig. Der Platz wird hauptsachlich von
FuBverkehr und gelegentlich Radver-
kehr frequentiert. Personen gehen mit
ihrem Hund oder einem Kinderwagen
spazieren, sitzen auf den Banken um
den Buberl Brunnen, inmitten der Wiese
oder im Café an der Ecke Rotwandstra-
Be - Walchenseeplatz. Kinder spielen
auf dem Spielplatz. Einige Personen
lesen, horen Musik oder unterhalten
sich leise. Der Walchenseeplatz hat eine
wichtige Freiraumfunktion im Quartier
und weist hohe Aufenthaltsqualitat auf.
Durch Hecken und Baumreihen ist der
Platz von den umgrenzenden StraBen-
raumen abgeschirmt, dort pragt der
ruhende Verkehr den StraBenraum.

UntersbergstraBe - Perlacher StraB3e:
Die Kreuzung ist etwas weniger stark
befahren, wird neben dem motorisierten
Verkehr ebenso von FuB-und Radver-
kehr sowie Bussen genutzt. Sofern
Verkehrsteilnehmer:innen anhalten,
dann meist, um auf die Grinphase zu
warten. Andere warten an den Bushalte-
stellen. An der Ecke Perlacher StraBe/
ValeppstraBe befindet sich der Gasthof
Schinkenpeter mit groBem gestalteten
AuBenbereich. Vom StraBenraum ab-
gegrenzt durch eine Mauer stehen hier
konsumgebundene Sitzgelegenheiten
zur Verfugung.

-~ -
-

Lo

Abb. 42: Dmanz des rumden Verkehré‘ir‘rden_ ~,

WohnstraBen

Fahrrader, Roller, Scooter, Mobiliar:

Im Rahmen des Mappings werden
ebenso abgestellte Fahrrader, Lasten-
rader, E-Scooter, Sitzgelegenheitenim
offentlichen Raum und Garagen- sowie
Tiefgarageneinfahrten erhoben. Als
Sitzgelegenheiten dienen neben Banken
auch Mauern und Mobiliar der Gastro-
nomie. Die meisten Fahrrader werden in
Innenhofen abgestellt, ein vermehrtes
Abstellen von Rollern, Radern und Mo-
torradern auf Gehwegen wurde entlang
der Deisenhofener StraBe und um die
U-Bahn-Station beobachtet.
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Methode: Qualitative Interviews

Am zweiten Erhebungstag werden qualitative Interviews gefuhrt. Auf Grund-
lage eines standardisierten Leitfadens konnen sowohl Bewohner:innen als auch
: Besucher:innen im Quartier befragt werden. Als Befragungsorte dienen die vier
Orte je Quartier , welche auch beim Mapping im Fokus stehen. Einleitend werden
: Fragen zu Aufenthalts- und Lebensqualitat im Quartier gestellt. Daran schlieBen
sich Fragen zum individuellen Mobilitatsverhalten an. Je nachdem, welche Ver-
kehrsmittel die Befragten zur Nutzung angeben, werden sie verstarkt zu Auto-,
OPNV-, Rad- oder FuBgangerfreundlichkeit der Infrastruktur und Angebote
befragt. Letztlich wird das jeweilige Interview mit einigen statistischen Fragen
abgeschlossen. Interviews werden von ca. 9:00 Uhr bis etwa 17:00 Uhr gefihrt.
Die Erhebung ist nicht reprasentativ.

Sudliche Au - Qualitative Interviews

Die Befragten sind groBtenteils Anwoh-
ner:innen und nutzen die Befragungs-

orte taglich, hauptsachlich kommen sie
zu FuB, je zu einem kleinen Teil mit dem
Fahrrad und mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln. Das Verhaltnis von mannlichen
zu weiblichen Befragten betragt 17:16 .

Die Befragten auBern sich generell
positiv Uber die Verkehrsanbindung des
Quartiers, insbesondere mit dem OPNV.
Trotzdem sind nur wenige bereit, auf die
Nutzung ihres privaten Pkw zu verzich-
ten. Diesbezuglich werden zwei Griinde
genannt: Zum einen sei das Carsharing
in der Stadt noch zu verbessern, vor
allem aber seien die Menschen an Wo-
chenenden und Feiertagen fir weitere
Strecken mit dem Auto unterwegs.

Forschungsmethoden

Alternative Verkehrsmittel, um diesen
Bedarf zu decken, werden als unzurei-
chend angesehen. Die Befragten be-
schreiben das Viertel mit Begriffen wie
,schon”, ,ruhig” und ,familiar”.

Was schatzen Sie in dem Quartier in Bezug
auf Mobilitat?

zu wenig fir Kinder und Familien

E-Scooter griffbereit
Parkplatzsuche schwierig \

Erreichbarkeit mit Fahrrad & zu FuB

gute OPNV-Anbindung

insgesamt gut

Abb. 44: Auswertung der Befragung zur Verkehrsanbindung



Die HumboldtstraBe, der Kolumbusplatz
Nord und die FalkenstraBe werden als
die lautesten Gebiete beschrieben, die
anderen Gebiete, beispielsweise die
NebenstraBen und der Schlotthauer-
platz, werden im Allgemeinen als ruhig
angesehen. Erwdhnenswert ist, dass
die Meinungen zum Isar Park zum Teil
weit auseinandergehen. Wahrend einige
Leute ihn als den ruhigsten Ort im Quar-
tier betrachten, sehen ihn andere als
den lautesten Ort im Quartier.

Auf die Frage: Was wiinschen Sie sich in
der Freizeit, um sich im Quartier noch lieber
aufzuhalten? antworten die Befragten
sehr unterschiedlich. Die meisten
Befragten verweisen jedoch im Zu-
sammenhang mit ihren Freizeitbedlrf-
nissen auf fehlende Sitzgelegenheiten
und wiinschen sich mehr Grinflachen.
Aus den weiteren Angaben Iasst sich
schlussfolgern, dass es im Quartier
selbst einen Mangel an attraktiven und
diversen Freizeitmdglichkeiten gibt.

Trotz der Erwahnung von ,zu vielen
Parkplatzen”und ,zu vielen Autos” in den
Interviews ist mehr als ein Drittel der
Befragten mit der derzeitigen Situation
zufrieden. Obwohl es eine Reihe von
Problemen mit Autos und Aufenthalts-
orten gibt, sind nur wenige der Befrag-
ten der Meinung, dass der gegenwartige
Zustand geandert werden misse.

Wo ist es im Quartier besonders laut, wo
besonders leise?

. laut
[l eise
1 ... 8Befragte

Abb. 45: Auswertung der Befragung zur Lautstdrke

W Offentlicher Raum
[ ] Nahversorgung
[ Kritik

Sonstige

Abb. 46: Auswertung der Befragung zu gewlinschten Angeboten

Mit welchen Worten wiirden Sie diesen
offentlichen Raum beschreiben?
Schlotthauerplatz:

sehr gutes Potenzial
viel befahren
zum Platz umgestalten

ruhig Autos weg
schénes Café 3 schoOn Altbaucharakter
familidr zuautolastig

griin

sozial 2
unbequem fiir Kinderwagen &

esist ein Parkplatz
gut angebunden
£

llisc!

weitlaufig
sitiv

Abb. 47: Auswertung der Befragung zur Ortsbeschreibung
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Walchenseeplatz - Qualitative Interviews

Die Befragten sind zum groBen Teil Be-
wohner:innen des Quartiers. Befragte
Besucher:innen nennen als Grund flr
den Besuch haufig, im Quartier ihre
Freizeit zu verbringen. Die meisten
Befragten passieren die Befragungs-
orte taglich oder mindestens mehrmals
die Woche. Hauptsachlich kommen die
Befragten zu FuB, zu kleineren Teilen
auch mit der U-Bahn oder dem Auto,
nur wenige mit dem Fahrrad. Von 43
Befragten sind 20 Personen mannlich,
22 weiblich, eine:r bleibt ohne Angabe.
Es wurden Personen im Alter von 13 bis
86 Jahren befragt.

Wie sind Sie gerade ins Quartier gekommen?
%
20

15

10
5 l
0 . —

zuFuB Fahrrad Auto U-Bahn Tram

Abb. 48: Auswertung der Befragung zur Verkehrsmittelwahl

Die Befragten auBern sich mehrheitlich
positiv Uber die Verkehrsanbindung des
Quartiers, insbesondere den U-Bahn-
Anschluss und geben an, viele ihrer
Wege innerhalb des Quartiers sowie in
der Stadt Minchen zu FuB zuriickzule-
gen, mit dem Fahrrad oder mittels der
OPNV-Angebote.

Forschungsmethoden

Dennoch steht der Mehrheit der Be-
fragten ein Auto zur Verfugung, dass
sie gelegentlich nutzen. Vorwiegend
wird es fir Wege auBerhalb der Stadt
genutzt, bspw. fir Urlaube oder Aus-
flige am Wochenende oder an Feier-
tagen. Carsharing nutzt keine:r der
Befragten regelmaBig.

Steht lhnen ein Auto regelmaBig zur
Nutzung zur Verfiigung?

[ | ja
B nein
Il «keine Angabe

Abb. 49: Auswertung der Befragung zur Pkw-Verfligbarkeit

Etwa ein Drittel der Befragten wirden
mit groBer Wahrscheinlichkeit auf das
eigene Auto verzichten, wenn sich alter-
native Mobilitatsangebote verbessern.
Ausschlaggebend fir einen Umstieg sind
u.A. die steigenden Unterhaltskosten.

Wie wahrscheinlich ist es, dass Sie auf Ihr
Auto verzichten wiirden, wenn andere Mobi-
litadtsoptionen besser werden (n=46)?

I sehrwahrscheinlich
. ziemlich

mittel
I nicht wahrscheinlich
. weiB nicht
I «keine Angabe

Abb. 50: Auswertung der Befragung zum Autoverzicht



Als Grund, warum bisher noch nicht auf
das eigene Auto verzichtet wird, werden
am haufigsten die teils hohen Kosten
fur OPNV-Tickets und -Abonnements
genannt. Bei dauerhaften und giinstigen

Bei Fragen zu ihrem Wohnumfeld

fallt auf, dass sich die Mehrheit der
Befragten sehr mit ihrem Quartier
identifiziert und mit ihrem Lebensum-
feld zufrieden ist. Als besonders laute
Orte werden die Tegernseer Landstra-
Be, UntersbergstraBe und Deisenho-
fener StraBe genannt, als besonders
leise hingegen die NebenstraBen und
Freiraume hervorgehoben, genannt
werden neben dem Walchenseeplatz
ebenso der WeiBenseepark und das
neugestaltete Agfa-Gelande.

Kleinraumigere Beschreibungen

des offentlichen Raums, bspw. am
Walchenseeplatz, fallen jedoch ambi-
valent aus. So bemangeln einige der
Befragten z.B. die Sauberkeit des 6f-
fentlichen Raums und das Sicherheits-
gefuhl bei Dunkelheit sowie die stark
beparkten StraBen. Andere wiinschen
sich eine hohere Sicherheit und einen
groBeren Aktionsraum fir Kinder.

Angeboten hingegen, wie dem 9 Euro Ti-
cket, und einer Verbesserung des OPNV
(PUnktlichkeit, regionslbergreifendes
Tarifsystem)waren mehrere Befragte
bereit, auf ihren PKW zu verzichten.

Wo ist es im Quartier besonders laut,
wo besonders leise?

M laut
BEE s

1 ... 12 Befragte

Abb. 51: Auswertung der Befragung zur Lautstdrke

Welche drei Worte wiirden Sie wahlen, um
diesen 6ffentlichen Raum zu beschreiben?
Walchenseeplatz

relativ leer kl e i [ noch nicht fertig

interkulturell Ruhe Wiese

gehtso keine Probleme ] hig
besser geworden
belebt _ griine ruhende Oase
.. .5 entspannt
g runs quadratisch
o ok

viel verbessert Lebenswerk
ichliebeihn  unspektakulér

wunderschon

Abb. 52: Auswertung der Befragung zur Ortsbeschreibung
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Problemstatements - Siidliche Au

@ Fahrradstellplatzsituation:

Es mangelt an Abstellmdglichkeiten
fur Fahrrader. So werden Gehwege
und Griinflachen zweckentfremdet.

Verfiigbarkeit von Car-Sharing
Fahrzeugen und dafiir bestimmte
Stellplatze:

Die Nachfrage fur Car-Sharing wird
durch das bestehende Angebot
nicht gedeckt. Car-Sharing Fahr-
zeuge und private Pkws stehen
hinsichtlich des vorhandenen Park-
raums in Konkurrenz. Die Stellplatz-

problematik zeigt sich durch un-
rechtmaBig abgestellte Fahrzeuge.

Fehlende attraktive und intergenerationelle Begegnungsorte

@ im Quartier:
Im Quartier sind vereinzelt Griin- und Freirdume vorhanden,
welche zum Teil mit Sitzmaoglichkeiten ausgestattet sind. Durch
die fehlende Attraktivitat der Umgebung sowie unvorteilhafte
Anordnung des Sitzmobiliars laden sie aber nicht unbedingt zum
Verweilen ein. Im Quartier sind viele Familien mit Kindern anséas-
sig. Nachstgelegene Spielmdglichkeiten finden sich jedoch erst
im Isarpark. Auch den Bedarfen der Anwohner:innen des Senio-
renwohnheims werden die Freirdume nicht gerecht. Es fehlt an

attraktiven Begegnungsorten flr nachbarschaftlichen Austausch.
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Diese Statements beziehen sich auf das gesamte Quartier:

Problemstatements

O,

®

Problembewusstsein fiir MIV-dominier-
te Mobilitat im Quartier:

Ein GroBteil der vor Ort befragten
Personen duBert sich zufrieden Uber die
vorhandenen Einrichtungen und schatzt
die familiare Atmosphare des Quartiers.
Obwohl Probleme bezlglich Park-

raum und Aufenthaltsraumen gesehen
werden, sind nur wenige der Befragten
der Meinung, dass der gegenwartige
Zustand geandert werden muss.

Dominanz von dauergeparkten Autos:
Der hohe Anteil an dauergeparkten
privaten Pkw blockiert zum einen den
Parkraum fir Car-Sharing Fahrzeuge
und reprasentiert zum anderen eine
Privatisierung des 6ffentlichen Raums.
Das verstarkte Dauerparken deutet auf
eine geringe Nutzung privater Fahrzeu-
ge im Alltag hin.

Flachenverteilung und bedarfsgerechte
Raumnutzung durch verschiedene
Mobilitatsformen und Nutzungen:

Die aktuelle StraBenraumaufteilungist
auf den MIV ausgerichtet. Eine Umver-
teilung der Flachen zugunsten aktiver
Mobilitat wirde eine bedarfsgerechtere
Raumnutzung mit mehr Grin und Auf-
enthaltsqualitat ermoglichen.



Problemstatements - Siidliche Au

O,

Fehlender Zusammenhang der
Grinverbindungen:

Der IsarPark ist ein beliebter
offentlicher Freiraum am nord-
westlichen Rand des Quartiers.
Die Grinflachen und Aufent-
haltsraume innerhalb des Ge-
landes sind jedoch fragmentiert
und weisen keine ablesbare
Raumstruktur auf.

Unzugangliche Gehsteige am
Schlotthauerplatz:

Die Bordsteine sind nicht ab-
gesenkt, wodurch Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat oder
Familien mit Kinderwagen den Platz
erschwert passieren konnen. Oft
weichen sie deshalb schon friher
auf die StraBe aus, wodurch sie vom
Kfz-Verkehr gefahrdet werden.

Uniibersichtlicher StraBenraum und Verkehr mit iiberhdéhter
Geschwindigkeit Eduard Schmidt-StraBe/Claude Lorrain-StraBe:
Die beiden StraBen trennen das Quartier im Nordenwesten von

den Isarauen. Durch das hohe Parkaufkommen, die geradlinige
Verkehrsfliihrung und schnell fahrende Kfz entsteht eine uniber-
sichtliche Situation, die die StraBenquerung erschwert. Dies ist

gravierend, weil die Isarauen bei den Anwohner:innen als Aufent-

haltsort beliebt sind.
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Diese Statements betreffen bestimmte Orte im Quartier:

roblemstellungen, bezogen auf bestimmte

Problemstatements

®

Zugang von Senior:innen und mobili-
@ tatseingeschrankten Personen im Areal
um das Wohnstift am Entenbach:
Um die Situation fr Senior:innen und
Mobilitatseingeschrankte im Quartier
zu verbessern, werden barrierefreie
Gehwege und Kreuzungen, zuséatzliche
Sitzgelegenheiten sowie Aufenthalts-
orte bendtigt. Besonders gefahrlich
ist das Uberqueren der FalkenstraBe
aufgrund des Verkehrsaufkommens. Der
IsarPark zahlt zu den wichtigsten loka-
len Freiraumen. Auf dem Weg zwischen
Isar und Wohnstift befinden sich nur
zwei Sitzgelegenheiten, der Zugang zum
Isarufer ist aufgrund der Oberflachenbe-
schaffenheit nicht barrierefrei.

Hohes Verkehrsaufkommen in den HauptstraBen
HumboldtstraBe/OhimiillerstraBe:

An den beiden HauptstraBen des Quartiers besteht
ein hohes Verkehrsaufkommen. Querungsmaglich-
keiten fur FuB-und Radverkehr sind eingeschrankt.
Die vom Verkehr verursachte Emmissionsbela-
stung kann sich negativ auf die Gesundheit der
Anwohner:innen auswirken. Durch fehlende Be-
grunung, Versieglungsgrad und Verkehr entstehen
im Sommer Hitzeinseln.



Problemstatements - Walchenseeplatz

®

Querungsmoglichkeiten fiir FuB- und
Radverkehr an der Deisenhofener
StraBe/HeimgartenstraBBe:

Entlang der Deisenhofener StraBe
mangelt es an FuBgangerquerungs-
maoglichkeiten. Insbesondere zwischen
der Deisenhofener und der Heimgarten-
straBe gibt es keinen geeigneten Uber-
gang. Aufgrund fehlender Infrastruktur
Uberqueren FuB- und Radverkehr die
Grinflachen oder weichen auf die Fahr-
bahn aus und werden dort durch den
Kfz-Verkehr gefahrdet.

Problembewusstsein fiir MIV-dominier-
te Mobilitat im Quartier:

Die parkenden Autos im StraBen-

raum mindern Lebensqualitat und
Aufenthaltsqualitat im Quartier. Den
Bewohner:innen ist das Potenzial nicht
bewusst, den StraBenraum alternativ
nutzen zu kdnnen, sie sehen das Ab-
stellen von Kfz im 6ffentlichen Raum

als Selbstverstandlichkeit an. Ziel soll
sein, den Menschen zu zeigen, wie ihre
Nachbarschaft mit weniger Autos aus-
sehen kdnnte und welche Vorteile damit
verbunden sind.
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Diese Statements betreffen die verschiedenen StraBenraume
im Quartier:

Problemstatements

Fehlen von Verweilmdglichkeiten ent-
lang der Perlacher StraBe und Unters-
bergstraBe:

Entlang der Perlacher StraBe sowie der
UntersbergstraBBe gibt es keine Sitz-
gelegenheiten. Uberdies mangelt es an
sozialen Treffpunkten und Aufenthalts-
qualitat innerhalb der StraBenraume,
weshalb die Menschen die StraBen le-
diglich als Transitraume nutzen. Neben
Konsumfreien Aufenthaltsmdoglichkei-
ten wiinschen sich einige Anwohner:in-
nen mehr gastronomische Einrichtun-
gen mit AuBensitzbereichen.

Dominanz Dauerparken in der Bayrisch-
zeller StraBe/LandlstraB3e:

Besonders in den WohnstraBen um den
Walchenseeplatz findet sich ein hoher
Anteil an dauergeparkten Fahrzeugen.
Viele Autos werden im 6ffentlichen
Raum geparkt und nur selten bewegt.
Neben der Beanspruchung des 6ffent-
lichen Raums durch private Fahrzeuge
entstehen im Sommer Hitzeinseln. Die
seltene Nutzung der privaten Pkws
bietet Potenzial fir den Umstieg auf
alternative Mobilitatsangebote, z.B. Car-
Sharing oder Mikromobilitatslosungen.



Abb. 57: Problemstellungen, bezogen auf den
Walchenseeplatz

Diese Statements beziehen sich auf den Walchenseeplatz:

Geringes Sicherheitsemp-
finden am Walchenseeplatz:
Auf den Banken rund um den
Buberl Brunnen und unter
den dichteren Baum-und
Gebuschstrukturen der
nordlichen und sudlichen
Platzseiten treffen sich
Gruppen Jugendlicher und
Erwachsener zum Trinken.
Die Beleuchtung rundum den
Platz ist schlecht. Durch die
parkenden Autos sind Geh-
wege schlecht einsehbar.
Baume werfen Schlagschat-
ten. Anwohner:innen und
junge Familien fihlen sich
beeintrachtigt, klagen Gber
zunehmendes Unbehagen
beim Passieren des Platzes,
insbesondere am Abend.

Fehlende Attraktivitat und Identitat des Walchenseeplatzes:
Der Walchenseeplatz steht hinter dem WeiBenseepark und dem

Agfa-Park mit seiner vergleichsweise kleinen Spielflache und der
groBen, unzonierten Grinflache hinsichtlich Attraktivitat und Auf-
enthaltsqualitat zuriick. Da er jedoch einen dritten, hauptsachlich

durch Anwohner:innen gut genutzten Grinraum darstellt, bietet
sich hier Potenzial, seinen Charakter und seine Nutzbarkeit durch
spezifische Angebote und Ausstattung zu entwickeln.
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Der Daylight-Design Workshop

Als Human-Centered-Design Agentur
beschéftigt sich Daylight Design mit
dem Thema planetary health im Zeit-
alter des Anthropozans. Dabei wird

die Klimakrise als groBte Chance und
Mdglichkeit fur Planetare und mensch-
liche Gesundheit verstanden. So werden
Stadte zum Beispiel griiner und die
Asphaltflachen werden entsiegelt.
Durch weniger Autoverkehr sinken die
Emissionen. Gleichzeitig bewegen sich
Menschen mehr an der frischen Luft.
Der geschaffene Raum kann fir soziale
Aktivitaten genutzt werden. Diese
Veranderungen senken das Stresslevel
messbar und die korperliche Fitness
steigt - Menschen kdnnen gesutnder
leben und gleichzeitig der Klimakrise
entgegenwirken.

Dazu muss der Status Quo hinterfragt
werden und die Notwendigkeit eines
Wandels und dessen Gestaltbarkeit
kommuniziert werden. Neue mentale
Modelle tber Ursache und Wirkung
sowie Anregungen zu Verhaltensan-
derungen im Alltag unterstitzen die
Transformation. Beispiele aus dem
Design Research Prozess von Daylight
sind Inspiration und leiten die folgenden
Methoden: ,How might we ...?-Fragen
und Brainstorming ein.

Zunachst helfen die Fragen, die Pro-
blemstatements zu adressieren. Die
besten Fragen werden mit ins Brain-
storming genommen. Wir befinden uns
nunin einer Phase des divergenten
Denkens - wir 6ffnen das Thema erneut
far Ideen.

Vortrag von:
Julia Schwarzfischer
Daylight Design

Participatory Design

for Planetary Health:

Envisioning Local Change
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Dabei gelten die folgenden Brainstor-
ming-Regeln:

1. Wir bewerten spéter.

2. Wir setzen auf Quantitat.

3. Wir fordern wilde Ideen.

4. Wir bauen auf den Ideen anderer auf.
5. Wir konzentrieren uns auf die Fragen
und bleiben beim Thema.

6. Wir fihren ein Gesprach nach dem
anderen und lassen alle Teilnehmenden
zu Wort kommen.

7. Wir arbeiten visuell und machen unse-
re ldeen vorstellbar.

Das Brainstorming erfolgt in den zwei
Gruppen - Walchenseeplatz und Std-
liche Au - und wird jeweils moderiert.
Etwa funf ,How might we..?-Fragen
werden je Team bearbeitet. Die Ideen
werden gesammelt und nummeriert.
Die Session dauert gut eine Stunde und
ist wirklich kreativ. Alle Teilnehmenden
bringen sich aktiv ein. Die Regeln helfen
dabei, viele [deen auszusprechen und

frei zu denken.

Im nachsten Schritt werden die Ideen
geclustert. Ahnliche Ideen werden
sortiert und kombiniert. AbschlieBend
erfolgt eine Abstimmung der Ideen

per Punktevergabe. Die Ideen mit den
meisten Punkten gehenin die Konzep-
tion. Schnelle Skizzen werden zeitnah in
erste Prototypen verwandelt.

Design Sprints: Ziel eines Design
Sprints ist es maglichst schnell aus dem
ersten Konzept einen erlebbaren und
begreifbaren Entwurf zu formulieren.
Dabei kann mit RolePlay, Skizzen, Mo-
ckups, etc. gearbeitet werden. Wichtig
ist, dass zeitnah ein erstes Proof of
Concept stattfinden kann. Im Rahmen
von Tests kann die |dee Uberprift wer-
den, um sie anschlieBend zu verfeinern
oder auch zu verwerfen.

Noch am ersten Abend stellen die
Studieren ihre Ergebnisse aus Ideation
und Design Sprint vor um dann gleich
am nachsten Tag mit dem Testen von
ersten Interventionen zu starten.

Ideation & Design Sprint 53






Sudliche Au - AUftisch

. Problemstatement C
.Fehlende attraktive und intergeneratio-
nelle Begegnungsorte im Quartier”

Auf Basis eines flexiblen und multifunk-
: tionalen Stadtmobiliars entsteht ein
temporéarer 6ffentlicher Begegnungsort
" in der Nachbarschaft.

Konzept

Der Tisch wird auf einem Parkplatz auf-
gestellt, um fir eine alternative Flachen-
verteilung und -nutzung zu sensibilisie-
ren. Aufenthaltsorte kdnnen direkt vor
der Haustlr entstehen und die Atmo-
sphare eines StraBenraums merklich
verandern. Es soll ein Aufenthaltsort ent-
stehen, der zum Essen, Lesen, Ratschen,
Spielen oder Arbeiten einladt.

Herstellung & Prototyping

Der Tisch wird aus Holzplatten und
-bdcken sowie Materialboxen herge-
stellt und erhalt vielfaltige Funktionen.
In den Stauraumboxen sind Geschirr,
Bucher, Spiele, etc. vorhanden.
AuBerdem kénnen die Boxen auch als
Tauschboxen verwendet werden. Zur
Begrinung dienen Getrankekasten, die
mit Pflanzen aus der Stadtgartnerei
bestickt werden.

Interventionen

Konzept 2 -~ Umsetzung -~ Reflexion

Leitfragen

1. Wie und wo kénnen Orte geschaffen
werden, an denen sich die gesamte
Nachbarschaft trifft?

2. Wie kann sich die familiare Atmo-
sphéare im Quartier in der Freiraumge-
staltung wiederfinden?

Abb. 62: Prototyping des AUftischs vor der Farberei

Der finale AUftisch wird bereits vor dem
Interventionstag auf einem Parkplatz
vor der Farberei ausprobiert. Damit
werden erste Reaktionen der Offentlich-
keit getestet.



. Problemstatements D & F
,Problembewusstsein tiber MIV-Domi-
: nanzund StraBenraumaufteilung”

Spielerisch sollen Platzbedarfe unter-
schiedlicher Verkehrstrager und alter-
: native Nutzungsmdglichkeiten von

Parkplatzen greifbar gemacht werden.

Konzept

Auf der Flache eines Parkplatzes ent-
steht eine 2D-Mobilitatsstation. Die Mit-
spieler:innen kdnnen die Flache schlieB-
lich individuell mit Verkehrstragern und
Stadtmobilar bestticken. Mit dem Spiel
sollen die Menschen einerseits ermu-
tigt werden, sich an der Intervention

zu beteiligen. BedUrfnisse der Mitspie-
ler:innen werden spielerisch mitgeteilt.
Andererseits werden die reale Flachen-
inanspruchnahme unterschiedlicher
Verkehrstrager und alternative Nut-
zungsmoglichkeiten vermittelt.

Herstellung & Prototyping

Der Flachenverbrauch verschiedener
Mobilitatsformen wird durch Pappscha-
blonenim MaBstab 1:1dargestellt. Neben
einem Auto stehen Fahrrader, Lasten-
rader, E-Scooter, Sitzgelegenheiten und
Grunpflanzen zur Wahl.

Leitfragen

1. Wie kann das Bewusstsein fur eine
notwendige Umgestaltung des 6ffentli-
chen Raumes gestarkt werden?

2. Welche Ideen helfen den Menschen,
sich eine neue Gestaltung der StraBen-
raume besser vorstellen zu konnen?

Abb. 63+ Protor‘y’ng des MobiliTETRIS vor der Férberei
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Konzept1 -

Umsetzung

Ort & Zeitplan: Beide Interven-
tionen werden am 23.09.2022
zeitgleich und in Sichtweite

voneinander aufgebaut. Fur die Inter-
ventionen werden Parkplatze an der
Kreuzung SchlotthauerstraBe/Enten-
bachstraBe ausgewahlt.

Reaktionen & Austausch:

Die meisten Gesprache wer-

den mit Senior:innen geflhrt,
die meisten Gesprachspartner:innen
sind Frauen. Unter den alteren Teil-
nehmer:innen neigen viele dazu, ihr
Auto abzugeben oder besitzen keines,
wahrend jingere Gesprachspartner:in-
nen haufiger Uber ein Auto verfigen.
Die meisten Gesprachspartner:innen
sind sich der Notwendigkeit bewusst,
die Nutzung von Privatfahrzeugen zu re-
duzieren, fordern jedoch zuverlassigere
Alternativen, um auf diese verzichten zu
kdnnen. Viele nennen in diesem Zusam-
menhang ein verlasslicheres Carsha-
ring-Angebot. Andere Teilnehmer:innen
erkldren wiederum, dass sie ihr Auto auf
keinen Fall abschaffen wirden.

Interventionen

Reflexion

Konzept 2 - (AEEEND) -

Beobachtungen: Die Interven-

tionen finden von Passant:in-

nen und Radfahrer:innen starke
Beachtung. Viele von ihnen bleiben
stehen, um sich Gber das Projekt zu
informieren. Einige Autofahrer:innen
werden ebenfalls langsamer, halten
aber nicht an. Bei den Mitspieler:innen
des MobiliTETRIS wird festgestellt, dass
verstarkt nach Griinpflanzen verlangt
wird und weniger nach weiteren Abstell-
flachen flr Rader, Scooter, Autos oder
Sitzgelegenheiten.

C Zwischenfall: Der geplante
Interventionszeitraum von 10
Uhr bis 16 Uhr kann leider nicht
ausgeschopft werden. Grund dafir ist
eine Beschwerde bei der Polizei. Wegen
unerlaubter Nutzung der Verkehrsflache
mussen die Interventionen gegen 14
Uhr abgebaut werden. Einen Austausch
mit dem Interventionsteam hat die sich
beschwerende Person zuvor nicht ge-
sucht. Am Schlotthauer Platz, auf der
genehmigten Veranstaltungsflache der
MCube Speaker Series, kdnnen beide
Interventionen wieder aufgestellt wer-
denund den Rest des Tages verbleiben.



Reflexion

Abb. 64: Ausstellung des AUftischs in der Schlotthauer StraBe

Reaktionen & Austausch

Die Reaktionen auf beide Intervention
sind groBtenteils positiv. Besonders in-
teressant sind jedoch die Diskussionen
mit Personen gegensatzlicher Positio-
nen. Insbesondere bei Autobesitzer:in-
nen ruft die Parkplatzinanspruchnahme
verstarkt Interesse und Skepsis hervor.
Zunachst wird interessiert nachgefragt,
die teils stark kontrare Meinung zu
Beginn aber im Laufe des Gespréachs
aufgeweicht und gegen Ende Verstand-
nis fur Thematik und Anliegen gezeigt.

Aus den Reaktionen Iasst sich ablesen,
dass die befragten Bewohner:innen der
Stdlichen Au Gberwiegend offen sind
fur Transformation bezuglich Mobili-
tat im Quartier. Hierfur ist der weitere
Ausbau alternativer Mobilitatsangebote

notwendig. Die Gesprache haben uns

darin bestarkt, dass unsere Intervention
zum Nachdenken anregt, Zustimmung
findet und zugleich aufzeigt, welche
(Mobilitats-) Bedirfnisse im Quartier
bestehen. Auch zeigt sich, wie wichtig
der direkte Dialog mit Akteur:innen ist.
Nur so konnen Bedarfe verstanden und
Uberlegungen fiir dauerhafte Transfor-
mationen angestellt werden.
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Konzept 1 - Konzept2 - Umsetzung - @140

Abb. 65: Ansprache an die Offentlichkeit

Learnings & weiterfiihrende Fragen
Um die Erfolgschancen der Intervention
zu erhéhen, ware eine Anmeldung der
Intervention als Demonstation beim
KVR sinnvoll. Damit I&8sst sich eine
frihzeitige Beendigung der Aktion, wie
inunserem Fall, vermeiden. AuBerdem
waren Wegweiser zur Intervention im
Quartier hilfreich, um noch mehr Quar-
tiersbewohner:innen darauf aufmerk-
sam zu machen. Um noch aussagekraf-
tigere Ergebnisse zu erhalten, missten
beide Interventionen langer an einem
Ort verbleiben.

In einem Folgeprojekt ware interessant
zu untersuchen, wie ein multifunktiona-
les Quartiersmobiliar wie der AUftisch
genutzt werden wirde.

Interventionen

Abb. 66: Prdsentation des MobiliTETRIS beim
Quartiersrundgang

Kann er tatsachlich im Parkraum
flr einen langeren Zeitraum ver-
bleiben?

Wird die mobile Funktion genutzt
und je nach Bedarf im Quartier
bewegt?

Wie und wie oft nutzen die Bu-
ger:innen den AUftisch und welche
Funktionen flgen sie hinzu?



Walchenseeplatz - Wandel Allee

. Problemstatement D
,Flachenverbrauch durch dauergeparkte
Pkw und alternative Nutzungsmaglich-

. keiten des StraBenraums”

Plakate und eine 3D-Installation machen
auf die Beanspruchung des 6ffentlichen
Raums durch geparkte Autos aufmerk-

: sam und zeigen auf, wie diese Flachen
alternativ genutzt werden kdnnen.

Konzept

Entlang der LandlIstraBBe entsteht eine
Allee des Wandels. Beidseitig ist die
StraBe von Plakaten gesaumt. Je nach
Gestaltung konnen die Plakate aufkla-
ren, Ideen geben oder Meinungen bzw.
Positionen abfragen und laden damit
zu niederschwelliger, schriftlicher Be-

teiligung ein. Sie verbleiben noch etwa
eine Woche lang im Quartier, wodurch
Anwohner:innen wie Besucher:innen
gleichermaBen erreicht werden.

Leitfragen

1. Wie kénnen wir den Bewohner:innen
zeigen, dass sie ihr Auto nur selten
nutzen?

2. Wie kénnen wir den Bewohner:innen
zeigen, dass sie den StraBenraum fur
andere Dinge nutzen kénnen als flirs
Parken?

Auf den Abmessungen eines Parkplat-
zes werden alternative Raumnutzungen
gezeigt. Teilweise lebensgroBe Silhou-
etten stehen fur verschiedene Ver-
kehrsteilnehmer:innen und Nutzungen,
denenin den StraBenraumen zukiinftig
mehr Platz geboten werden soll.

Abb. 67: Ausstellung
der Wandel Allee
inder LandlstraBe
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Abb. 69: Prototyping der Silhoqgmi

Herstellung & Prototyping:

Fur die Plakate werden verschiedene
Designs ausprobiert. Es wird mit schlag-
wortartigen Vergleichen sowie Frage-
stellungen experimentiert. Auf den
Plakaten sollen einerseits bereits I[deen
fr alternative Nutzungen des StraBen-
raums vorgegeben werden. Anderer-
seits sollen Wiinsche und Positionen zur
Verkehrsmittelwahl und StraBenraum-
nutzung abgefragt werden.

o

Auf12 m kann ihan
«.2in Auto parken.

oder ...eine Blumen-

wies in.
e Sein / "j“'nl

e in der Farberei

Interventionen

«in Auto parken.
...dein Platz zum
Zeitunglesen

Konzept 2 -~ Umsetzung -~ Reflexion

Abb. 70: Ideation méglicher Interventionen

Letztlich wird eine Plakatreihe erarbei-
tet, welche mit dem Halbsatz startet:
LAuf 12 m? kann ein Auto parken oder...".
Zusatzlich gibt es verschiedene Mit-
machplakate, zum Beispiel zum Thema
Carsharing. Eines der Mitmachplakate
wird direkt neben der 3D Installation
platziert, um den Moment, in dem Inter-
essierte fur die Besichtigung anhalten,
fir die Beteiligung zu nutzen.

Fiir mich wire
Carsharing eine Alternative
zum eigenen Aub




. ProblemstatementB & E
.Problembewusstsein tiber MIV-Domi-
nanz, StraBenrdume der Zukunft”

Autoreduzierte und multifunktionale

¢ StraBenrdume sind sicherer, belebter
und bieten Aneigungsmaglichkeiten fur
verschiedenste Bevdlkerungsgruppen.
: Eine Zukunftsvision soll den Menschen
: erleichtern, sich StraBenraume dieser
Art vorzustellen.

Konzept

In der Visualisierung soll gezeigt wer-
den, wie sich der StraBenraum um den
Walchenseeplatz verandern konnte,
wenn die Reduzierung der Parkplatze
gemeinsam mit einer StraBenraum-
umgestaltung einhergehen wirde. Die
Zukunftsvision bildet den Schlusspunkt
der Wandel-Allee direkt am Aufnahme-
ort des Fotos, welches als Vorlage dient.

Leitfragen

1. Wie kdnnen wir unterschiedlichen
Bevolkerungsgruppen und Verkehrsteil-
nehmer:innen einen gréBeren Aktions-
raum ermaglichen?

2. Wie konnen wir die Attraktivitat und
das Sicherheitsgefihl rund um den
Walchenseeplatz erhéhen?

Herstellung & Prototyping

Die Vision soll eine maglichst radikale
Veranderung zeigen und viele Ideen der
Plakatreihe und 3D-lllustration vereinen.
Sie stellt jedoch nur eine Option dar, wie
dieser StraBenraum zukinftig aussehen
konnte. Das Visionsplakat wird als Dis-
kussions- und DenkanstoB3 gesehen, in
der StraBenmitte aufgehangt und dient
dem Austausch zwischen den Anwoh-

ner:innen und den Studierenden.
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Konzept1 -

Umsetzung

Die Interventionen werden
am Vormittag des 23.09.2022
im StraBenraum installiert.
Startpunkt fir die Plakatreihe ist die
U-Bahnstation UntersbergstraBe. Vor

der Sozialstation in der LandlstraBe,
werden die Silhouetten aufgebaut.
Wahrend die Silhouetten mittags
wieder abgebaut werden, verbleiben
die Plakate bis zum 01.10.2022 im
Quartier. Uber den gesamten Zeitraum
hinweg kann sich die Offentlichkeit
auf den Plakaten schriftlich beteiligen.
Am Vormittag des Prasentationstages
stehen zudem Mitglieder unseres Teams
Anwohner:innen fir Gesprache bereit.

Abb. 74: Silhouetten innerhalb eines Parkplatzes

Interventionen

Reflexion

PR Umsetzung i

Uberwiegend erhalten wir sehr

&

katen oder den Silhouetten. Schonim
Laufe des Vormittags wird rege auf den
Plakaten kommentiert. Wir sprechen

positives Feedback, neugierige
Blicke und Nachfragen zu Pla-

mit Interessierten verschiedenster
Altersgruppen - vom Vorschulkind bis
hin zur pflegebedurftigen Seniorin.
Kritische Stimmen von Autobesitzer:in-
nen gibt es vereinzelt, im Gesprach
zeigt sich jedoch meist gegenseitiges
Verstandnis. AuBerdem kommt es zum
themenbezogenen Austausch zwischen
Bewohner:innen.




Konzept1

Umsetzung

Beachtlich ist, dass auf den

Plakaten im Laufe der Woche

weiterkommentiert wird, bspw.
auch auf der Zukunftsvision. AuBerdem
nimmt die Anzahl der Kommentare mit
kontraren Positionen zu.

Wichtigstes Gegenargument ist, dass es
fir Kinderspiel und Erholung bestimmte
Freiraume gebe, wie den Walchen-
seeplatz und den WeiBenseepark, zu
denen,man eben hinlaufen muisse”. Die
Schaffung von Erholungsmaglichkeiten
vor der HaustUr oder die multifunktio-
nale Umnutzung von Parkplatzen und

StraBenraumen wird hier nicht als not-
wendig erachtet.

----- Reflexion

Zum anderen werden die Ergebnisse
der Verkehrszahlung infrage gestellt.
Dem subjektiven Empfinden einiger
Anwohner:innen nach, bewegen sich die
Autos in den entsprechenden Stra3en
weitaus haufiger als von uns ermittelt
wird. Dieses Argument wird ebenso in
Gesprachen am Prasentationstag vor-
gebracht.

Wichtig in diesem Zusammenhang ist,
den Unterschied zwischen objektiver
Messung und subjektivem Empfinden
herauszustellen. Dennoch ist festzu-
halten, dass unsere Messung ledig-

lich einen einzelnen Tag vollsténdig
reprasentiert. Hilfreich waren in diesem
Fall weitere Zahlungen, um unsere Aus-
sagen auf einem breiteren Datenfunda-
ment zu begrinden.

Abb. 77: Endpunkt der WodelAH
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Konzept 1 - Konzept2 - Umsetzung - @140

Reflexion

X =

Abb. 78: Beginn der Wandel Allee in der UntersbergstraBe

Reaktionen & Austausch
Grundsétzlich hatten wir nicht mit so
viel positivem Feedback und einer
derart intensiven Beteiligung der
Bewohner:innen gerechnet. Wie durch
die zahlreichen Kommentare auf den
Plakaten und in den Gesprachen deut-
lich geworden ist, haben die Bewoh-
ner:innen und Besucher:innen rundum
den Walchenseeplatz groBes Interesse
und die notwendige Offenheit, um die
StraBenraume der Zukunft zu ver-
handeln. Sie méchten einbezogen und
gehort werden, wenn es um die Mobilitat
von Morgen geht und darum, wie wir
uns in Quartieren fortbewegen und die
Raume unseres Wohn- und Arbeitsum-
felds nutzen.

Interventionen

Die Frage nach der Bereitstellung und
Nutzung von Parkplatzen in StraBen und
im 6ffentlichen Raum wird kontrovers
diskutiert. Die unmittelbaren Folgen von
Rauminanspruchnahme, Anschaffungs-
wie Unterhaltskosten und Schwierigkei-
ten bei der Parkplatzsuche werden von
vielen Bewohner:innen direkt mit der
Autonutzung in Verbindung gebracht.
Hingegen fallt es haufig schwerer,

die weitreichenderen Folgen, wie den
erhohten Rohstoffverbrauch, die Aus-
wirkungen auf das Stadtklima durch
Emissions- und Hitzeentwicklung, die
Beschleunigung des Klimawandels und
die steigenden Bodenpreise mit dem
personlichen Mobilitatsverhalten in Ver-
bindung zu bringen, .



Konzept 1

Reflexion

Abb. 79: Aneignung des StraBenraums am Walchenseeplatz

Learnings & weiterfiihrende Fragen

Die Skepsis der Bewohner:innen gegen-
Uber den Ergebnissen aus der Verkehrs-
zahlung zeigt uns, dass mit prasentier-
ten Fakten kritisch umgegangen wird
und Transparenz rundum Forschungs-
methoden und Quellen wichtig ist.
Sobald sich das subjektive Empfinden,
nicht mit den Forschungsergebnissen
deckt, wird den prasentierten Fakten
eher Skepsis entgegengebracht. Um

die getroffenen Aussagen zu unter-
mauern und die Menschen einzuladen,

ihr gewohntes Lebensumfeld kritischer
zu betrachten, sollte die Datenbasis er-
weitert werden. Fur die Weiterarbeit wird
entscheidend sein, im Quartier sichtbar
zu bleiben und Antworten auf weitere
Fragen zu finden:

Aut 12 m” kann
@in Auto parken

Abb. 80: Beteiligung der Offentlichkeit

. Wie lasst sich der Austausch in der

Nachbarschaft tber alternative
Mobilitatsformen und StraBenraume
fordern?

. Wie konnen StraBenraume den

Bedurfnissen von Kindern besser
gerecht werden?

«  Wie kann das OPNV Angebot aus-

geweitet werden und gleichzeitig
sozialgerecht und finanziell er-
schwinglich bleiben?

. Wie lassen sich reale Kostenvor-

teile von OPNV , Carsharing und
Langsamverkehr ggu. dem privaten
PKW darstellen?
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Aus Sicht der Studierenden

Die Studierenden formu-

y lieren ihre Rickmeldungen

2.2 mitgroBer Mehrheit positiv,
sowohl in ihren Reflexionen

als auch in der abschlieBenden Diskus-
sionsrunde.

Sie empfinden die orts- und praxisbezo-
gene Anwendung verschiedener quanti-
tativer und qualitativer Erhebungs-und
Analysemethoden als bereichernd. Die
Arbeit in interdisziplinaren Teams hat
sie in unterschiedlichen Situationen
dazu gebracht, ihre Kommunikations-
fahigkeiten und Softskills auszubauen.
Der Ansatz aus dem Design Thinking ist
fur alle neu gewesen. Die vorgegebene
Struktur von der Analyse, tber Ideation
und Prototyping hin zur praktischen und
handwerklichen Umsetzung beschrei-
ben sie als forderlich fur das zlgige
Erarbeiten von Losungen. Als spannend
empfinden die Studierenden auch die
Orte, an denen die Summer School
stattgefunden hat: das OpenQ, die Far-
berei und das MunichUrbanColLab.

Die Studierenden konnten ihr Wissen
zu Mobilitats-, Nutzungsverhalten und
Hintergrinden auch im Dialog mit der
Quartiersbevodlkerung erweitern. Ins-
besondere der Austausch mit den An-
wohner:innen zu den Themen Autobe-
sitzund Verflgbarkeit/Nutzbarkeit des
offentlichen Raums hat die Studieren-

den nachhaltig bewegt. Viele beschrei-
ben, dass ihre Hemmungen, Gesprache
mit Unbekannten zu fihren, durch die
mehrheitlich gesammelten positiven Er-
fahrungen stark gesunken sind.

Aus den Rickmeldungen der Anwoh-
ner:innen gewinnen die Studierenden
die Erkenntnis, dass die (Nutzungs-)
Potenziale von StraBenraumen einem
GroBteil der Bevolkerung nicht bewusst
sind und in der Regel das Parken von
Fahrzeugen im 6ffentlichen Raum als
Selbstverstandlichkeit angesehen
wird. Die Studierenden stellen fest,
dass fir nachhaltige Veranderungen

in den Quartieren zunachst die Licken
im Mobilitatsangebot aufgedeckt und
geschlossen werden missen. Sie be-
trachten Mobilitat nicht nur unter dem
Aspekt der Infrastrukturbereitstellung
sondern stellen fest, dass innerhalb der
Gesellschaft ein Paradigmenwechsel
stattfinden muss, um Mobilitatsverhal-
ten nachhaltig zu verandern.

Aus den verschiedenen Gesprachen mit
Anwohner:innen wissen die Studie-
renden, dass ein kollektives Bewusst-
sein flr Energieverbrauch, Kosten und
Klimawandel vorhanden ist. Jedoch
besteht die gréBte Schwierigkeit darin,
Verhaltensgewohnheiten anzuerkennen
und zu verandern.
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Aus Sicht des aqt Forschungsteams

:—CD Die Ziele der agt Summer
School sind direkt mit den
QR Forschungszielen des aqt
Projektes verwoben. Die
aktive Einbindung von Studierenden in
laufende Forschungsprojekte bedeutet
im Falle von MCube aqt die transdis-

ziplinare Arbeit in zwei spezifischen
Quartieren in Minchen.

Fir die Organisation und Umsetzung ko-
operieren die Professur fur Urban Design
und der Lehrstuhl fur Siedlungsstruktur
und Verkehrsplanung eng mit den Ubri-
gen Partnern des Forschungsprojekts.
In diesem interdisziplinaren Rahmen
lernen die Studierenden Methoden zur
Kommunikation mit allen Stakeholdern,
die einerseits von Stadt- und Mobilitats-
planung betroffen sind und andererseits
Expert:innen fur ihre direkte Lebens-
und Alltagswelt sind.

Innerhalb von zwei Wochen haben sich
die Studierenden der quantitativen und
qualitativen Datenerhebung und der
Datenanalyse gestellt. Sie entdecken
die komplexe Vielschichtigkeit der
Antworten auf scheinbar einfache und
teils naive Fragen, wie beispielsweise:
Was bedeutet ,lebenswert”? Warum gibt
es eigentlich Gberall Autos? Dabei sind
sie mit Herausforderungen konfrontiert,
wie: Welche dieser Fragen brennt am
meisten? Wie kdnnen diese mit den

Reflexionen

Menschen vor Ort diskutiert werden?
Welche Formate kdnnen helfen? Welche
Ressourcen stehen zur Verfligung?

Das Feedback der Studierenden zeigt,
dass die Lerneffekte die gesteckten Zie-
le erreicht haben. Daruber hinaus lasst
sich erkennen, dass die Studierenden
diese zwei Wochen als hilfreich fur ihre
Personlichkeitsentwicklung empfinden.
Die bearbeiteten Inhalte, unterschied-
lichen Methoden und die zeitliche Dichte
der verschiedenen Arbeitsschritte
werden von der Mehrheit als positiv und
lehrreich beschrieben. Insbesondere
die Konfrontation von Wissenschaft

mit der realen Welt und ihren jeweiligen
Kommunikationsanforderungen stellt
einen hohen Erkenntnisgewinn dar.

Seit der Summer School war das
Forschungsteam von aqt wiederholt

im Quartier und konnte feststellen,

dass die Formate von Anwohnenden
wahrgenommen wurden und diese sich
daran erinnen kdnnen. Damit wurde

der Auftakt zur Beteiligung an MCube
aqt erfolgreich gestartet. AuBerdem
wurden Kenntnisse Uber verschiedene
Kooperationsformen einer transdiszipli-
naren Summer School gewonnen. Das
gewonnene Wissen flieBt in die Planung
zukUnftiger Lehrveranstaltungen mit
Schwerpunkt Transformation und Parti-
zipation der beteiligten Partner ein.



Verbesserungsbedarf fur die nachste
Summer School besteht auch. So sollen
Momente der Reflexion bereits im Ver-
anstaltungsverlauf eingeplant werden,
im besten Falle anhand einer vorgefer-
tigten Struktur je Tag und Methode. Die
Diskussionen zwischen den Studieren-
den aber auch im Plenum bendtigen
Raum, der mit Puffer eingeplant werden
sollte. Die Phase fur das Testen der Pro-
totypen vor Ort sowie der Austausch mit
den Anwohner:innen waren mit einem
Tag im Ruckblick sehr knapp bemessen.

Und dennoch sind es die Begegnungen
der eigenen Ideen mit der realen Welt,
welche eindricklichsten Erfahrungen
und Erlebnisse brachten. Insgesamt
war die Summer School eine sehr
intensive und produktive Zeit, welche
sowohl bei den Studierenden als auch
im aqt Forschungsteam einen sehr
positiven Impuls hatte. Nicht zuletzt
wurde dieser Impuls zur Frage - wie
kann die lebenwerte Stadt aussehen
und wie kommen wir dort hin? - auch
in die Zivilgesellschaft getragen und in
den beiden Quartieren geteilt als Auf-

takt der Quartiersarbeit vor Ort.




Speaker Series

Im Anschluss findet in der Stdlichen Au die finfte MCube
Speaker Series zum Thema ,Zukunft der Quartiere” statt. Die zur
Veranstaltung umgenutzte Parkplatzflache weckt das Interesse
der Anwohner:innen. Neben Inputs von Verteter:innen der Lokal-
politik, der Architektin und Stadtplanerin Elena von Schirnding

de Almeida und des Kommunikationsdesigners Jan Kamensky
diskutieren die Studierenden in einer Podiumsdiskussion tber die
Zukunft und Visionen urbaner Mobilitat sowie ihre Erfahrungen
wahrend der Summer School. Die Veranstaltung findet kosten-
los und drauBen, am 23. September 2022, mitten in der Au, auf
einem zentral gelegenen 6ffentlichen Platz, statt. Der sobenannte
Schlotthauerplatz ist normalerweise flr zehn Parkplatze aus-
gewiesen. Fur einen Tag wurde dieser Platz umgewidmet, eine
transportable Fahrradbihne von Green City e. V. aufgestellt und der
gesamte Raum von den Studierenden in einen Begegnungsort der
Zukunft umgestaltet. Der mobile Ausstellungs- und Beteiligungs-
Radanhanger von club.loko wurde als Ausstellungsflache far die
Zwischenergebnisse genutzt.

Uber 80 interessierte Biirger*innen und Expert*innen kamen zum
zusammen, um gemeinsam die durchgefiihrten StraBenexperi-
mente und ihre innovativen Ideen fur die Zukunft des Quartiers

in der Auund in Giesing zu diskutieren. Die Erkenntnisse und die
Veranstaltung bilden den Auftakt zum Austausch in den beiden
Reallaborquartieren fir den Sommer 2023.

Eingebettet in die MCube Speaker Series ,Zukunft der Mobili-

tat” wurden dabei folgende Fragen aufgeworfen und Themen
diskutiert: Von ,Greater, Greener New York” bis zum ,FreiRAUM
Viertel in Minchen”: Elena Schirnding de Almeida (Architektin
und Stadtplanerin an der Professur Urban Design der TUM) stellte
gegensatzliche Top-Down und Bottom-up Strategien fur Veran-
derungen im 6ffentlichen Raum dar und ermutigte Studierende
als auch Politik, wirklich mehr Mut zur Veranderung aufzubringen.



JVeranderung beginnt in der Art und Weise, wie wir die Welt
sehen!” Jan Kamensky (Visueller Utopist aus Hamburg) stellte
seinen Innovationsansatz mit einzigartigen Animationen vor,
in denen er spielerisch die Umwandlung von autogerechten
StraBen in menschenfreundliche Orte visualisiert. Seine
Vision: Nachdem Betrachter:innen einen Blick auf die kont-
rastreiche Utopie haben werfen konnen, kehren sie mit einem
gescharften Blick in die Realitat zurtick - eine Einladung zur
Reflexion Uber die gegenwartige Situation.

.Kommt zu uns! Traut Euch was! Und probiert aus!” Jorg
Spengler und Dr. Uwe Kranenpohl (Bezirksausschussvertreter
aus der Au und aus Giesing) laden die Studierenden und alle aqt
Projektmitarbeitende ein, sich in den beiden Quartieren auszu-
probieren, intensiv zu forschen, mit den Birger:innen gemein-
sam den o6ffentlichen Raum experimenteller zu gestalten und
dadurch gewohntes Mobilitadtsverhalten zu hinterfragen.

MCube aqt Summer School 2022
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Abb. 80: Beteiligung der Gffentlichkeit (Eigenes Fotoarchiv)
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Akteure - MCube aqt Summer School

Die Summer School ist Teil des Forschungsprojektes MCube: Autoreduzierte Quar-
tiere flr eine lebenswerte Stadt (aqt), gefordert vom Bundesministerium fir Bildung
und Forschung. Die Veranstaltung konnte nur durch die gute Zusammenarbeit der
Forschungs- und Kooperationspartner stattfinden:

Technischen Universitat Minchen -

'Professur fir Urban Design,

2| ehrstuhl fr Siedlungsstruktur und Verkehrsplanung,

3 Lehrstuhl flr Vernetzte Verkehrssysteme,

“Lehrstuhl fir Fahrzeugtechnik,

° Lehrstuhl flr Verkehrstechnik;

8 Landeshauptstadt Miinchen, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung;
”Landeshauptstadt Minchen, Mobilitatsreferat;

8 Hans Sauer Stiftung;

% Stadtwerke Minchen GmbH;

©yunternehmerTUM Digital Hub Mobility.

Organisation:
Simone Aumann 2, Marco Kellhammer ', Mareike Schmidt'

Mitarbeit:
Lisa Hamm %, Tobias Herbst 2, Julia Kinigadner ?, Barbara Lersch ¢,
Veronigue Mahfoud °, Sebastian Prei3 8, Benjamin Zeckau ®

Besonderer Dank an:

Green City e. V., Andrea Huber und dem Team der Farberei (Kreisjugendring Miin-
chen), Jan Kamensky, Dr. Uwe Kranenpohl, Oliver May-Beckmann und dem Team
der MCube-Geschaftstelle, Dr. Klaus Neumann, dem Team von Open Q (Kooperative
Grossstadt eG), Polizeiinspektion 21 - Miinchen Au, Elena von Schirnding de Almeida
e Silva, Julia Schwarzfischer (Daylight Design), J6rg Spengler, Dr. Stefanie Ruf und
Olga Wiedenhoft.

Teilnehmer:innen:

Camila Barquero, Elias Bradl, Julia Carstens, Leventcan Er, Anne-Sophie Hofmann,
Jodok Kroiztsch, Katja Stiefenhofer, Ruike Sun, Jingyi Xu, Julian Sandoval,

Karolin Scharf, Pauline Sirch
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