


BAIINHOFE vxo STATIONI

DER

EISENBAHNEN IN BAYERN.

IWEITE LIEFERING

DER BAHNHOF ZU ASCHAFFENBURG

AUF DER KOENIGL LUDWIGS-WESTBANN ERBAUT UND HERAUSGEGEBEX

YON

@. NEUREUTHER,

BAURATH BEI DER KONIGL. OBERSTENM BAUBEHORDE UND PROFESSOR AN DER BAU- UND INGENIEUR-SCHULE IN MUNCHEN.

MUNCHEN.
LITERARISCH-ARTISTISCHE ANSTALT,
DER J. G, COTTA'SCHEN BUCHHANDILUNG

1862.




In der L Lieferung wurde die Anlage einer grisseren Kopfstation mit dem Situationsplane des Bahnhofes zu Wiirzburg und spesiell
die Anordnung des Bahnhofhauptgebiindes daselbst dargestellt. In der vorliegenden IL Lieferung wird die Anlage einer grisseren Durchgangs-
station in dem Bahnhofe zu Aschaffenburg auf der bayerischen Ludwigs-Westbahn und die Einrichtung der bedeutenderen Haupt- und Neben-
gebinde desselben in den Blittern T mit IV gezeigt. Die Blitter V und VI sollen Beispiele der Anlage kleinerer Stationen mit den Btations-
plitzen zu Schonungen und Veitshichheim, ebenfalls anf der Ludwigswestbahn geben. Von der Einrichtung der verschiedenen Nebengebiiude
auf grosseren Bahnhofen, der Anlage von Stationspliitzen mittlerer Grisse, so wie von solchen der kleinsten Gattung, ferner von architektonischen
und konstructiven Details ausgefuhrter Eisenbahnhochbauten werden in weiteren Folgen Zeichnungen gegeben werden, wenn die Aufnahme
der vorliegenden Lieferungen die Fortsetzung derselben als passend erscheinen liisst.

Zur Erlinterung der Zeichnungen der TI. Lieferung werden die folgenden kurzen Bemerkungen geniigen:

BAHNHOF ZU ASCHAFFENBURG.

Der Balmhof zu Aschaffenburg liegt vor dem uordwestlichen Theile der Stadt und dem sogenannten Carlsthore, von welchem ans die
Landstrasse nach Hanau in nordwestlicher Richtung fortgefithrt ist.

Die dureh die Terrainverhiiltnisse ober- und unterhall der Stadt bedingten horizontalen und vertikalen Projektionen der Bahulinie ge-
statteten nicht, dieselbe so dicht an der Stadt hinzufilren, als cs fiir die Anlage des Bahnhofes wiinschenswerth gewesen wiire. Die Nithe des
tief gelegenen Aschaffthales erlaubte auch nicht, der Bahnlinie cine solche Entwicklung zu geben, dass man die genligend grossen Krlimmungs-
halbmesser erhalten hiitte, um sich vermittels der Anordnung einer Kopfstation der Stadt mehr zu niilhern; und es war also hier nur die Anlage
einer Durchgangsstation miglich. Um zu derselben (d. L. bis an den Eingang des Betriebshauptgebiiudes) zu gelangen, hat man von dem nirdlich
an der Stade gelegenen Karlsthore 17804 und von dem nordustlich an derselben gelegenen sogenannten Herstallthore 1920 zuriiekzulegen.

Eine bedeutend grossere Bequemlichkeit wiire dem verkehrenden Publikum dadurch zn verschaffen, wenn es gestattet wilrde, die Stadt-
maner da zn durchbrechen, wo von der Karlsstrasse aus, ein Kingang in das sogenannte Schiinthal, eine parkartige Anlage fithrt, welche im
chemaligen Stadtgraben von den am Maine gelegenen, zum koniglichen Schlosse gehdrigen Weinberg- und Gartenanlagen aus beginnend, sich
um die ganze Nordseite und einen Theil der Ostseite der Stadt zieht. Hier kiinnte eine Ausfubrt geschaffon werden, welche dem Mittel der
Stadt niiher lige, (wie aus der hier beigefiigten Zeichnung zu ersehen
iﬁt\ "]F\ (];l‘ um]on: Tlmrt-. |'llld von W(‘.lf.‘]ler aus man nuar cinell “'(‘F
von 7200 Liinge biz zu dem Betricbshauptgebiiude zuriickzulegen
hiitte. In der Erwartung, dass dies einst geschehe, wurde die Stel-
lung dieses Gebiiudes, da es die tibrigen Verhiiltnisse gestatteten,
go gewiihlt, dass die zu demselben von dem neuen Stadtausgange
aus zu fithrende Btrasse normal auf sein Mittel gerichtet sein wird.

Die Liinge des Bahnhofes wurde urspriinglich durch zwei
frequente Strasseniibergiinge begriinzt.  Oestlich von dem sogenann-

ten Aumithlwege, und westlich von der Strasse nach Damm (einem
nahe gelegenen grisseren Orte mit einer Steingutfabrik). Zwischen
diesen Ucbergiingen verblieb fiir die Verzweigung des Spurnetzes
cine Liinge von 1920, In der Breite war man uicht beschriinkt
und konnte dieselbe so gross annehmen , als es nisthig erschien, um
die Gebiiude bequem fiir den Betriebsdienst anzulegen und die erfor-
derliche Entwicklung fiir die Ausweichspuren und die Seitengeleise
in die Nebengebiiude zu erhalten. *)

Im Anfange war der Bahnhof von Asciaffenburg unur
eine Durehgangsstation der Eisenbahn von Bamberg nach Frankfurt,
bis zu welcher vertragsmiissig von Bamberg ans der Betrieh von der
General-Direktion der kiiglich bayerischen Verkehrsanstalten stattfindet, withrend von Aschaffenburg aus bis Frankfurt der Betrieb der Frankfurt-
Hananer Eisenbahngesellschaft fiberlassen ist.  Die Baln mit allem Zugehor wurde bis an die bayrisch-hessische Griinze bei Kahl von der kiinigl.
bayevischen Eisenbahnbaukommission erbaut, und es wird vertragsmiissig von der Frankfurt-Hanauer Gesellschaft fiir die Benutzung der Strecke
Aschaffenburg Kahl nebst den Hochbauten der Stationen Kleinostheim, Dettingen und Kahl und theilweige Aschaffenburg ein Pachtschilling von
3 Procent des Capitals der Buukosten an die bayerische Regierung bezahlt, welehe diese ausschlicsslich von der Gesellschaft beniltzten Anlagen
erforderten, und won einem Drittheile der Baukosten der von beiden Verwaltungen gemeinschaftlich bentitzten Hochbauten des Bahuhofes zu
Aschaffenburg.  Dieses Verhiiltmiss cines Wechsels des Betriebs anf dem Bahnhofe zn Aschaffenburg war von wesentlichem Einflusse auf die
Anlage und Einrichtung der Gebiinde anf demselben.

Auf die Stadtseite, links der Bahn (siche den Situationsplan auf Blatt Nr. I1I) mussten das Hauptaufnahmsgebiinde Nr. I und die
Giiterhalle Nr. 1T gelegt werden, welche beide gemeinschafilich fitr den Dienst beider Betriebsverwaltungen dienen. Zwischen diesen Gebiinden
fand sich der passendste Platz fiir dic Personen- und Giiterwagenhallen Nr. IIT und IV, welche mit ihrer Liingenrichtung normal auf
die Bahnachse gestellt und mit einem gemeinschaftlichen Laufgraben verschen wurden, eine Anordnung, welche nach den gemachten Erfahrungen
Lei griisseren Wagenhallen, der Einfilhrung von Seitenspuren, welche der Liinge nach dureh die Hallen vermittels Weichen gefithrt werden, vor-
zuzichen ist, da bei Jetaterer Anorduung ein grijsserer Zeitverlust mit dem Herausschieben der Wilgen und Verbringen derselben auf die Haupt-
geleise behufs der Zusammenstellung  von Wagenztigen, verbunden ist.  Nach dem Laufgraben zu sind diese Hallen ganz offen, und das Dach
nur von hislzernen Siulen gestiitzt; an den fibrigen 3 Seiten aber von gemauerten Wiinden eingeschlossen. Gegeniiber diesen Wagenhallen, auf
der entgegengesetaten Seite des freien Platzes vor dem Betriebshanptgebiinde, wurde nach dem nrspriinglichen Plane ein Platz reservirt, um bei
Zunahme der Frequenz nach Bediirfuiss weitere Wagenhallen unterbringen zu kinnen. Da der Lokalverkehr aber nicht sehr bedeutend ist,
und Giiter- und Personenwiigen der bayerischen Verwaltung auch die Route bis Frankfurt befahren, so stellten sich weitere Wagenhallen nicht
als nothwendig heraus. Der reservirte Platz warde daher spiiter beniltzt, um e¢in Wohngebiiude fiir den bayerischen, dem Bahnamte Aschaffen-
burg zugetheilten Betriebs-Ingenieur dort zu erbauen (siehe Rituationsplan Nr. V); ja es wurde noch ein Theil der Wagenhalle Nr. IIT bei E zu
einer Remise fiir die Eilwiigen beniitzt, welche den Dienst anf den von hier nach Amorbach und Werthheim abgehenden Personenpostkursen
verschen, wiihrend ein anderer Theil dieser Remise bei € zu Zimmern fiir Post- und Eisenbahnconducteure eingerichtet wurde.

Dureh die Wagenhallen wird der Raum, welcher zwischen der Zufahrtsstrasse vom Carlsthore und dem Betriebshauptgebiiude und der
Ladehalle verbleibt, getrennt, und es entsteht dadurch ein grosser freier Anfahrtsplatz vor ersterem und ein innerhalb der Bahnhofeinfriedignng ein-
geschlossener Ladehof vor letzterem Gebiiude. )

Auf dem freien Flatze vor dem Betriebshauptgebiiude sind zu beiden Seiten des letzteren fiir die von der Stadt abgehenden Reisenden
bei A A* iffentliche Abtritte in achteckigter Form, umgeben von Stranchwerk, ans Holz erbant, withrend die von dem Perron ans zuglingigen
Abtritte A A mitihren Eingiingen durch die Einfriedigung des Balinhofes von dem freien Platze abgeschlossen sind, und fiir die Durchreisenden dienen.

Die Anordnung einer Laderampe bei R anf dem Ladehofe zwischen den Wagenhallen und der Giiterhalle hat sich zur Verladung vow

Gutern, Vieh, Landesprodukien, Equipagen etc., welche hier anf die Bahn kommen oder von derselben abgestossen werden, als schr bequem
herausgestellt.

*) Bei den Ausweichspuren sind auf den bayrischen Buatsbahnen dreierlei Ki gswinkel ang deren Tang = Y — 'fos und '/ sind, und  welchen die Halbmesser der
Weichspurachsen = 959,90 — 680°98 und 4581 entsprechen. Wo immer der Platz es zulfisst, wird fir dic Weichen auf Haupigeleisen nur der kicinse dicser Winkel angewendes ur
Seitengeleise, welche von Lokomotiven noch befahren werden der kleinste nnd mittlere, und nur fir Ausweichgeleise, anf welchen lediglich Waggons in den Stationen verschuben werden, int
der grosste dieser Kreutzungswinkel zulissig. L]
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konnte das Lokomotivremisen- und Werketittengebtiude (Nr. VI des Situa-
hen Staatsbahn und der Frankfurt-Hanauer Gesellschafts-Bahn, gemeinschaft_
moglich und sollte tiberall, wo es die Terrain- und sonstige

Gegentiber dem Hauptaufnahmsgebiiude, rechts der Bahn,
tionsplanes), ebenfalls fir beide Betriebsverwaltungen der kgl. bayerise
lich bestimmt, seinen Platz erhalten. Bei Durchgangsstationen ist eine solche Stellung ’ ] i
Verhilinisse zulussen, bei solchen Stationen gewdhlt werden, weil bei derselben durch das Zusammenrticken der Hauptgebiude fiir den Betrieb

die Uebersicht und Aufsicht tiber Personal und Dienst sehr wesentlich erleichtert ist. Die Verbindung dieses Gebiiudes mit dem Hs_uptg_eleise
ist durch die grossen Drehscheiben (D D im Situationsplane), auf welchen die Maschinen sammt Tender gedreht werden kﬁr}nen, vermittelt.

Fin Gebinde fir Kooks, Holz und Bahnrequisiten mit einem Zimmer fiir Stationsdiener und zum Aufenthalte. fiir niederes Bahx.lper%onal
war von der Betriebsdirection der Frankfurt-Hanauer Gesellschaft verlangt, und ist die Stellng dieses Gebiudes in Nr. VII des Situations-
Planes ersichtlich. ] . B

Als Brennmaterial fiir den Betrich eines Theils der bayrischen Staatsbahuen wurden Kooks vom Nledel:rhem, namen.tlwh von Ruhrort
verwendet, welche bis Aschaffenburg vermittels Wassertransport bezogen wurden; von hier aus aber anf der Eisenbahn weiter giengen. Zur
Niederlage dieser Kooks musste ein grosses Magazin ausgefithrt werden, welches jedoch, da die Verhiltnisse bez.uglich. des Brennmaterialbezuges
sich vielfach #ndern, nur als provisorisches Gebiiude von Holz erbaut wurde. Nr. VIII im Situationsplane zeigt die Stellung desselben. Bei
F. F. ¥. . sind die Binfahrten fir die auf der Achse von dem Landungsplatze am Maine beigefiihrten Kooks. Auf dem vor der ganzen Liinge
des Gebitudes hinlaufenden Geleise H findet die Ueberladung von dem Magazine auf die Kolhlenwagen der Bahn statt, Eine Laderampe bei
R dient dam, die Pferdewagen, welche die Kohlen vom Landeplatze am Main holen, auf gleiche Hohe mit dem Gatter der Bahnwagen zu
bringen, und die Kooks unmittelbar auf letatere tiberladen zu knnen. Zur Controlle der Abgabe ist bei W eine Bodenwaage angebracht. Da
geit zwei Jahren die Maschinen, welche die Ludwigs-Westbahn befohren mit Steinkohlen, theils von Ruhrort, theils von Zwickau geheizt worden
und die Kohlen im Freien gelagert werden konmen, ist das Magazin dermalen itberflissig.

Dies sind die Giebiinde und ihre Stellung, wie sie im Anfange des Jahres 1853 fiir das Bediirfoiss der bayerischen Staatsbahn und der
Frenkfurt- Hanauer Gescllschaft von dem Unterzeichneten projektirt, unter der Oberleitung desselben von .dem damasligen kéniglichen SBections-
Ingenieur, jetzigen Betriebs- Ingenicur Herrn Gyssling sehr solid ansgefiihrt und im Oktober 1854 dem Betrieh tibergeben worden sind.

’ Als spiiter im Jahre 1858 eine zweite Verbindung mit Mainz durch die Ausfilhrung der Eisenbshn von Aschaffenburg nach Darmstadt
hergestellt wurde, musste der Bahnhof fiir den Betrieb dieser Bahn eine Erweiterung gegen Westen erhalten und betriichtlich ber die frithere,
durch die Ucberfahrt der Strassc nach Damm festgestellte Griinze in dieser Richtung hinaus geriickt werden. Der Bituationsplan auf Blatt
Ny. 11T zeigt den Bahnhof mit dieser Erweiterung. Derselbe hat nunmehr -eine Gesammildnge von 3120 Die Ueberfahrt musste zwar an der-
selben Stelle belassen werden, die Strasse wird aber, statt wie frither von einem, jetzt von 6 Geleisen durchschuitten. B

Die Vermehrung der Geleise, welche diese neue Verbindung, auch im alten Bahnhofe, erforderte, machte eine Verlegung der Ladehalle
nthig. Dieselbe wurde vollstiindig abgetragen und von der in dem Situationsplane einpunktirten Stellung gegen die Stadtseite hin zurtickgerticks
wie die im Plane schwarz einschraffirte Grundfliiche Nr. II zeigt, woriiber unten weiter gesprochen werden wird,

Fir den Betrieb der Aschaffenburg-Darmstiidter-Bahn wurden in® dem verléingerten Bahnhofe weiter erbaut: Die Ladeballe Nr. IX,
welche als Provisorium wihrend der Verlegung der Giitterhalle Nr. IT diente, und noch jetzt fiir den vergrosserten Betrieb aushtilfsweise fitr Lp-
gergliter bentltzt wird, die fiir den Betrieb der Aschaffenburg-Darmstidter - Bahn ausschlieslich bestimmte Lokomotivremise mit Anheizhaus Nr. X,
die Holz- und Kohlenschuppe Nr, XI und die Laderampe R )

Sehr gute Dienste zum Ordnen der Wagenztige leistet die Anordnung einer Dunn’schen Schiebebithne bei K. vermittels weleher Wagen
ohne versenktes Gelcise von einer Spur auf die andere verschoben werden kinnen. -

Alle tibrigen Anlagen sind aus dem Situationsplane und aus den dort eingeschriebenen Bezeichnungen ersichilich.

Von den in diesem Hefte speziell dargestellten einzelnen Gebduden befinden sich auf

Blatt 1. und IT
Die Pline des Betrichshanptgebiundes.

Dieses Gebiude sollte nach dem dariiber gemeinschaftlich von den Betriebsverwaltungen der bayerischen Staatsbahnen und der Frank-
furt-Hananer Gesellschaft vereinbarten Programne ein fiir beide Verwaltungen gemeinschaftliches Lokal fir Bilettirung und ein solches fur Reise-
gepiickaufnahme erhalten, ferner ein grosseres Wartlokal fiir Reisende der I. und IL Wagenklasse und ein dergleichen kleineres fiir Reisende
der 1L Klasse. Zwischen beiden Wartlokalen sollte eine Kiiche fiir den Wirth untergebracht sein. Ausschlieslich fur die bayerische Verwal-
tung wurde ein Arbeitszimmer fiir den Vorstand des koniglichen Post- und Bahnamtes, und ein grosses Lokal fir die Abfertigung der bayeri-
schen Brief- und Fahrpost mit anstossendem Raume fiir die Postpacker und zur Aufbewahrung von Postpaqueten verlangt. Endlich wurde ein
kleiner Wartsalon fiir Seine Majestiit den Konig als nothwendig bezeichnet, da sich ein kénigliches, zeitweise von Mitgliedern der kéniglichen
Familie bewohntes Schloss in Aschaffenburg befindet und von hier aus die Bahn von denselben beniitzt oder verlassen wird, Als weiteres Be-
drfniss wurde eine Wohnung fiir den bayerischen Amisvorstand, eine solche fiir den bayerischen Stationsmeister und ein Burean fir den Staats-
telegraphen bezeichnet, welches letztere lediglich in einem Apparatenzimmer und einem Zimmer fiir den Telegrapheningenieur bestehen sollte.
Ftr den Wirthschaftspiichter wurden ausserdem noch einige Réume fiir das Dienstpersonal, zur Aufbewahrung von Geschirr, Requisiten und
Vorriithen néthig.

Wic dieser Aufgabe gentigt wurde, geht aus den Grundrissen auf Blatt IT hervor, wobei nur moch zu bemerken ist, dass ein Keller
fir den Wirth unter dem grossen Wartsasle ferner 2 Kellerriume und eine gemeinschaftliche Waschktiche, zu den Dienstwohnungen gehorig,
im Souterrain des Mittelbaues unter den Bilettirungs- und (epicklokalen, die Kammern fiir den Wirth aber unter dem Dache zuniichst tber
den Wartlokalitiiten, zu welchen die Treppe niichst der Ktiche fithrt, angebracht wurden.

Dem Haupteingange des Gebiiudes gegenitber im Vorplatze des Mittelbaues befinden sich die Billetirungs- und Gepickriiume und von
hier gelangt man, sich links wendend durch einen offenen Corridor in die Wartsiile und die Restauration.

Rechts vom Haupteingange dagegen sind der Salon fiir die allerhtchaten Herrschaften mit eigenem Ausgange bei a, das Dienstzimmer
fir den Vorstand des bayerischen Oberpost-und Bahnamtes und am Hussersten Ende das Lokal fiir die bayerische Brief- und Fahrpost unterge-
bracht. Der Schalter hiefir befindet sich bei s. Da bei getfinetem Schalter, wenn eine der auf den Perron bei t. t. herausfithrenden Thtiren
aufgemacht wurde ein heftiger, den am Schalter beschiftigten Beamten sehr beliistigender Luftzug entstand, so war es nothwendig vor dem Schalter
einen Verschlag, welcher hier aus einer Glaswand bestelit, nachtriiglich einzusetzen. Dieser Misstand, an welchen bei dem urspriingtichen Ent-
warfe nicht gedacht wurde, zeigt sich iiberall, wo Schalter und Thiiren eines solchen Bureau's an verschiedenen Seiten desselben liegen und beide
gegen ungeschlossene Riume sich ofinen. FEs muss daher immer bei Anfertigung eines Planes fiir dergleichen Betriebslocalititen dieser Umstand
wohl ins Auge gefasst werden, da die Verhiiltnisse nicht immer erlauben, durch nachtriigliche Vorkehrungen eine Verbésserung ohne Hervorru-
fung anderer Misstiinde oder grisssere Kosten zu erzielen, wie es hier glticklicherweise geschehen konnte.

Anfinglich waren fiir die Abfertigung des Personendienstes fiir die Bahnstrecke Aschaffenburg - Frankfurt eigene Beamte der Frankfurt-
Hanauer Bahngesellschaft in Aschaffenburg aufgestellt. Dermalen wird dieses Gleschift von dem bayerischen Bahnamte sowohl fiir die Linie Frank-
fart- Hanan, als auch fiir die Linie Aschaffenburg-Darmstadt gegen eine von den Verwaltungen dieser Bahnen an die kgl bayerische General-
Direction geleistete Aversalverglitung besorgt.

. Zu beiden Seiten des Gebiudes befinden sich die Ausgiinge fur die hier aussteigenden Reisenden und an dieselben stossen beiderseits
die offentlichen Abtritte fiir die Durchreisenden, vom Einsteigeperron aus zugingig, an. Die Einfriedigung ist zuntéchst dem Hauptgebitude durch
¢in aus Schmiede- und Gusseisen construirtes Gitter zwischen steinernen Pfosten und auf steinernem Sockel hergestellt. .

Unmittelbar vor der Ankunft der Bahnziige werden die Ausgiinge zu beiden Seiten des Gebiudes und die Wartsaglthiifen gebffnet.
Um gegen Regen, Schnee oder Sonne geschiitzt, den Zug erwarten und einsteigen zu konnen, ist vor der ganzen Linge des Gebiindes auf der
Bahnaeite und tiber den Ausglingen und den ffentlichen Abtritten entlang ein Vordach, welches 15 vorspringt, und dessen Husserste Kante 12
Boch tiber dem Einsteigeperron legt, von 279 Gesammtlinge angebracht. Dasselbe ist aus starkem Wellenblech ohne Verschalung hergestellt und
durch gusseiserne Siulchen in weiten Abstéinden, wic aus Blatt T ,,Ansicht der Seite gegen die Bahn“ zu ersehen ist, und von sus T Eisen gebil-



deten Sparren und Traversen getragen. Nur vor dem Mittelbaue, wo sich des Billetirungs- und Geplicklokal befindet, ist um diese Riume hell
zu erhalten, das Dach statt des Wellenbleches aus starken Glastafeln, mit einem Drahtgeflechte dartiber, (zum Schutze gegen Hagelschlag)
hergestellt. i

Das Wasser fiir die Wirthschaft 4nd den Hausbedarf liefert ein Brunnenschacht bei B an der Wagenhalle Nr. III (siehe Situationsplan
Blatt 1IL) welcher schon frither hier in einem der erworbenen Girten sich befand.

Die Gilterhalle

. auf Blatt TIL
war urspriinglich nach dem Gruudrisse Fig 1., fir den Betrieb der Verwaltungen der bayerischen Staatsbahn und der Frankfurt-Hansuer Gesezll-
schaft gemeinschaftlich, projectirt und an der im Situationsplane einpunktirten Stelle ausgefubrt. Man hatte dabei, nach der getroffenen Verein-
barung beider Verwaltungen im Auge, dass die durchgehenden Giiter in derselben von den Wiigen der einen auf die Wiigen der andern Ver-
waltung umgeladen wiirden. Dies veranlasste die Einfihrung zweier Geleise in die Halle, zwischen welchen ein Podium von der Hhe der
Wagenbiden (3,5 itber den Schienen) von 6 Breite angebracht wurde. Ein eben so hoher Ladeboden von 17!/ Breite nahm den iibrigen Raum
der Giiterhalle auf der Stadiseite ein, wihrend auf dieser Seite ausserhalb des Geb#iudes derselbe in einer Breite von 4 nach der ganzen I'dinge
fortgesetzt ist. Derselbe dient zum Auf- und Abladen und zum Lagern der aus dem Lokalverkehre zu- und abgehenden Colli, Zu diesem
Behufe sind avsserhalb des Gebiudes auf der Ladetetrasse 2 Ladekralnen, wie aus den Zeichnungen Fig. 3 und 4 ersichtlich, aufgestellt. Nach
der Stadtseite hin, ist lings der 4 Ladethore das Dach des Gebiudes in der Weise verlingert, dass ein Vordach von 12‘ Vorsprung tiber der
Umfassungswand sich bildet, dessen Husserster Vorsprung 14’ hoch tiber dem Zufahrtswege liegt, so dass die Landwiigen geschiltzt gegen das Wetter
hier stehen und auf- oder abgeladen werden konnen. Die hier befindlichen Oeffnungen sind mit coulissenartig auf Rollen beweglichen Schub-
thoren geschlossen. In der Hohe des breiten Ladebodens war am westlichen Ende des Gebiiudes ein Waagzimmer angebracht, vor welchem das
anstossende Geleise tiber cine Bodenwaage filhrte um ganze Wagenladungen abzuwiegen. Am ostlichen Ende der Halle befand sich ein Raum
zum Verschluss werthvollerer kleiner Lagergegenstinde. . .

Wie schon obén bemerkt, machte die Einfihrung der Aschaffenburg-Darmstidter-Bahn in den Bahnhof eine Vermehrung der Geleise
absolut nothwendig. Die Ladehalle stand dieser Geleiserweiterung im Wege und musste daher abgetragen und etwas weiter nach der Stadtseite .
hin, wieder aufgebaut werden, Bei dieser Versetzung wurde nach den gemachten Exfahrungen und dem neuen Bedurfuisse entsprechend, eine
theilweise Aenderung der Einrichtung der Ladehalle vorgenommen, wie dies der Grundriss Fig. 2 zeigt. Die Einfthrung von Geleisen mit einem
Zwischenpodium erschien unnéthig, weil von dem Umladen der Wﬁgenlbeider Verwaltungen sbgegangen wurde. Der erhthte Ladeboden geht
daher jetzt durch die ganze Tiefe der Halle und das Ab- und Aufladen der Eisenbahnwiigen geschieht auf einem ausserhalb der Giiterhalle und
dicht an derselben befindlichen Geleise, welches am westlichen Ende des Gebiudes iiber eine Bodenwaage filhrt. Im Innern der Halle sind an
diesem Ende das Waagzimmer und ein verschliessbarer Raum fiir werthvolle Lagergegenstiinde, an der Ostseite dagegen Geschiiftesimmer filr die
Gtiter - Expeditionsheamten. Ueber diesen Réumen befinden sich auf beiden Seiten kleine Wohnungen fiir niederes Dienstpersonal. Auch an der
Langseite des Gebiudes gegen den Balinhof wurde- sodamn eine Ladeterrasse von 2!/, Breite hergestellt, und entsprechend der entgegengesetzten
Seite ein Vordach und 4 Ladethore angebracht.

In ihrer jetzigen Stellung und Binrichtung dient diese Giiterhalle nicht nur fir den Betrieb der bayerischen Staatsbahn und der Frank-
furt- Hanauergesellschaft, sondern auch fur den Betrieb der Aschaffenburg-Darmstidter-Bahn. Auch der Gilterabfertigungsdienst fiir die beiden
anschliessenden Bahnen wird von dem bayerischen Bahnamte auf Rechnung der Verwaltungen derselben besorgt. Die Giiterhalle reicht in ibrer
dermnaligen Grosse aus, und wird wie schon oben bemerkt, nur aushiilfsweise zur Lagerung die provisorische Gilterhalle Nr. IX noch bentitat.

Lokomotiveemisen- und Werkstittengebinde aof
Blatt 1V.

Dieses Gebiiude dient ebenfalls dem Dienste der Betriebsverwaltungen der bayerischen Staatshahn und der Frankfurt-Hnnauer - Gesell-
schaft gemeinschaftlich. In Gemsissheit des zwischen den beiden Verwaltungen vereinbarten Programmes wurden in demselben untergebracht:
2 Anheitzhiiuser, zugleich Lokomotivremisen fiir je 6 Lokomotiven, wovon das westlich gelegene fir die Frankfurt-Hanauer das dstliche fur die
bayerische Bahn bestimmnt ist, ferner eine weitere ausschlieslich bayerische Lokomotivremise fir 3 Maschinen, ein gemeinschafiliches Montirungs-
haus fiir 2 Lokomotiven, Hiezu mehrere Zimmer fiir Putzer, Heitzer und Lokomotivfihter. Ferner eine kleine Reperaturwerkstitte mit Dreberei
Schmiede, Schreinerei und Werkstattmagazin. Wie diese Rdume vertheilt sind, istaus dem Grundrisse des Erdgeschosses dieses Gebiudes ersicht-
lich. Zwei parallel mit ihrer Lingenrichtung normal auf die Balmachse gerichtete Gebéiude von je 158 Linge nnd 58 Tiefe enthelten die Re-
misen und Anheitzhiiuser, Montirungslokal, Werkstiittmagazin, Putzer- und Lokomotivfiihrerzimmer. Da die Remisen bis zurUnterkente der Durch-
zlige 19!/, von der Planie hoch sind, so wurden diese letzteren Zimmer in beiden Fluigelbauten doppelt iiber einander gelegt. Zwischen den
Fligelgebduden ist ein freier Raum von 45 Breite belassen, in dessen Mitte der Liinge nach ein Rollgraben hergestellt ist, vermittels welchem
die Maschinen von den Anheitzhiiusern in die Remise und das Montirungshaus und umgekebrt verbracht werden honnen. Diese beiden Fliigel-
gebiiude sind an ihren, der Bahnseite entgegengesetsten Enden durch einen Querban verbunden, welcher aus einem westlichen und einem datli-
chen ebenerdigen Seitenbaue, und aus einem, mit einemn Stockwerke tiberbauten Mittelbaue besteht. In dem westlichen Seitenbaue befindet sich
die Dreherei, in welcher eine Rderdrehbank fiir Wageniiider, eine Egalisirdrellank, eine Bohrmaschine, eine Hobelmaschine und zwei Schleif-
steine aufgestellt sind. Ferner sind die Abiritte fiir die Arbeiter und das Dienstpersonal, und der Vorwsirmer fir die Wasserreservoire in diesem
Seitenbaue untergebracht. Zwei Wasserreservoire von Schmiedeisen, (von 01,08 dicken Kisenblechplatten zusammengeniethet,) von welchen ein jedes
375 ¢’ enthilt, sind in dem Dachraum und tiber der Scheidewand der Drelerei von den Abtritten und dem Vorwiirmlokal aufgestellt. Der 8stliche
Seitenbau enthiilt die Schmiede mit einer doppelten und einer einfachen Fasse. Ueber diesem Lokale ist keine Zwischendecke eingezogen, son-
dern die Decke durch das verschalte Schieferdach gebildet. Neben der Schmiede liegt am #ussersten Ostlichen Ende die Schreinerel Der Mit-
telbuu enthiilt zu cbener Erde vornen ein Arbeitszimmer fiir den hier stationirten bayerischen Obermaschinisten und daneben ein Lokal, in wel-
chem eine Dampfmaschine von 6 Pferdekriiften zum Betriebe der Maschinen aufgestellt ist. Durch den Riickdampf derselben, welcher in kupfer-
nen Rohren durch die Werkstdttenlokale geleitet ist, werden diese im Winter geheitzt. Auf der hintern Seite des Mittelbaues befindet sich die
Kessclfeuerung, Der Kamin dieser Feuerung ist 59 hoch tiber dem Fuchsloche anfgefithrt, nnd hat im Lichten 176 Durchmesser ohne eine Ver-
jungung der lichten Weite nach oben. Ferner ist in diesem Theile des Baues eine 54 tiefe, wasserdicht gemauerte Cisterne von 6' Durchmesser
im Lichten ausgefilhrt, welche als Wasserreservoir dient. Der Wasserbedarf fiir die Maschinen wird durch eine gusseiserne Rohrenleitung, welche
von einem 11300‘ von dem Bahnhofe entfernt und 108’ tiber dem Ausfluss in die -eisernen Reservoire hoch gelegenen Weiher hergefibrt ist,
beschafft. Das Wasser ergiesst sich durch ein Steigrohr in die eisemen Reservoire welche im Dachraume. des westlichen Seitenbaues anfgestellt
sind, und das Ueberwasser iuft in die eben angefiihrte gemauerte Cisterne, nach Fiillung derselben aber durch einen offenen Graben in das
nordlich gelegene Aschaffthal ab. Das Wasser in der Cisterne wird nur bentitat, wenn eine Stockung des Zulaufs in der grossen Waasserleitung
durch Beschidigung derselben eintritt, Fir den Fall, dass eine solche Stockung linger andauern sollte ist der Brunnen B an der Wagenhalle
Nr. 1IT (siche Situationsplan Blatt II) vermittels einer Leitung von gusseisernen Rohren mit den eisernen Reservoiren in Verbindung gesetat.
Vermittels einer doppeliwirkenden Druckpumpe, welche durch die Dampfmaschine in Bewegung gesetzt wird, geschieht die Fillung der eisernen
Reservoire aus der gemauerten Cisterne im Falle des Bedarfs.

Alles iibrige ist aus den Plinen und den dort eingeschricbenen Bezeichnungen nither ersichtlich.

Auf demselben Blatte ist zn beiden Seiten des Grundrisses die Zeichnung des in dem Montirungsiokale angebrachten Hebekrahnens
gegeben.

Als Baumaterial wurde fiir die Umfassungsmuuer simmtlicher Hochbauten (mit Ausnabme des grossen bayr. Kooksmagszing Nr. VIII)
der bunte Sandstein, welcher in der Gegend vorkémmt und zwar aus den 2 bis 2'/, Stunden entfernten Steinbriichen bei Oberbesenbach, Strase-
besenbach, Keilberg, Famberg und Planmheim verwendet. Ein regelmiissiges schichtenmiissiges Mauerwerk aus kleinen Steinen mit gespitztem
oder gekrennelten Haupte (von etwas feinerer Arbeit, als das von jeher in der Gegend gebriiuchliche Bruchstei werk, moellon piqué) wurde
aus den blass rothlichen beinahe weissen Steinen der letztgenannten beiden Briiche hergestellt, wihrend die Lisenen aus grosseren Quadern, ferner -
die Fenster und Thitrgewtinde, Gesimse, Sockel, Pfeiler etc. etc. ans den dunkler rothen Steinen der andern Briiche mit sauber geschliffener
Aussenfliiche ausgefuhrt wurden. Die Diicher sind mit rheinischem Schiefer aus Kaub auf Bretterverschalung gedeckt.

1!0(



Statlonsplatz zu Schonungen
auf Blatt V.

1"/, Stunden von dem Balmhofe zu Schweinfurt in der Richtung gegen Bamberg hin entfernt, dicht am Maine, liegt das I?orf Schon-
ungen. In der Nihe desselben befinden sich einige Fabriken, von welchen Giter auf der Bahn verfahren \.md f!lr welch'e‘Boh.mnbeml von der
Bahn abgestossen wird. Eine Anzahl von Miihlen aus dem hier endenden sogenannten Steimhgrun-de bru}gt 1'hr Fnbﬂkaf hier auf die Bahn
und die Bewohner dieses Thals und einiger jemseits des Mains gelegenen Ortschaften haben hier 1hre:n Einsteigplatz. ‘Dxe nchﬁfle Lnge von
Schonungen machte dasselbe von jeber zu einem vielbesuchten Belustigungsorte fiir die Bewohner Schweinfurts; und es wird nun die Eisenbahn
sehr hiiufig zu Ausfligen grisserer Gesgellschaften dahin bentitzt. ] .

Diese Umstiinde erforderten die Anlage einer kleinen Ladehalle, wie aus dem Bituationsplane vorliegenden Blattes zu ersehen ist. Eine
Lederampe ist, wie auf jeder Station, auf welcher Giiter und Vieh tibernommen werden, niichst der Ladehalle angebracht. Bei den'l Btations-
oebiinde wurde ein etwas grosserer Raum fir die Wartenden nothig; da aber ein grésserer Zusammenfiuss von Menschen hauptsichlich nur im
kf{ochsommer hier statt findet, so wurde dieser Raum weniger durch einen grossen Wartsaal, als durch einen gedeckten Platz im Freien vor
dem Wartsaale auf der Bahnseite erzielt. Bei einer Tiefe von 8 und theilweise 15* und einer Léinge von 66' kann eine grosse Anzahl von Men-
schen hier die Ziige erwarten, und da die offenen Beitentheile dieser Halle mit wildem Wein und anderen Schling'pﬂ?nzen Uberwachsen sind, so
ist gentigender Schutz gegen die Sonne oder plotzlich einfallenden Regen gegeben. Der grosse Zudrang welcher an einzelnen Tagen hier statt-
findet, gab Veranlassung einen grisseren Vorplatz, als gewthnlich bei dergleichen Stationen, vor dem Cassa - und Gepﬁ?kloknle anzubringen,
Derselbe steht durch die grosse Oeffnung bei G. im Sommer unmittelbar mit dem Wartsaale in Verbindung, wihrend im Winter eine Glas-
wand hier eingesetzt wird, um den zu beheitzenden Raum zur Ersparung an Brennmaterial verkleinern zu kornen. :

An andern Réumen war lediglich die Wolnung fiir einen Post- und Eisenbahn-Expeditor vorzusehen, welche in des obere Stockwerk
gelegt wurde. Eine kleine Kilche fiir einen Wirth, ist wie auf jeder Station, neben dem Wartsaale angebracht. Eine Waschkiiche und Keller
fiir den Bewohner, sowie fir den Wirth befinden sich im Souterrain,

Die Umfassungsmanern des Hauptgebiiudes und der Ladehalle sind aus gerichtetem, sogenanntem achichtenmissigem Mauerwerke aus klei-
nen Bruchsteinen hergestellt, wobei gleich hohe durchlaufende Schichten, aber kein genan wechselnder Verband der Stossfugen eingehalten ist.
Der Stein hiezu, ein gelblichter Keuper Sandstein, wurde aus einem der Stadt Schweinfurt gehdrigen, beim sogenannten deutachen Hofe auf der
Btrasse von Schweinfurt nech Meiningen gelegenen Steinbruche, 1'/, Stunden von dem Bauplatze entfernt, beigefibrt. Zu den Lisenen, Gurtge-
simgen, Sockel, Brustungen und Treppenstufen wurde aber ein sehr dichter, feinkSrniger und dauerhafter griinlichter Sandstein aus dem Brtichen
bei Kronungen welcher ebenfalls der Kcuperformation angehort, 8!/, Stunden entfernt, angewendet. Die heizbaren Réume wurden der besseren Wirme-
und Trockenerhaltung wegen, im Innern mit Backsteinen verkleidet.. Die Dachbedeckung ist aus blauem Lehstner Thonschiefer hergestellt, das
Dach der Vorhalle aus verbleitem Eisenbleeh. .

Bei dem Reichthume Unterfrankens an guten natiirlichen Bausteinen wurde itberhaupt auch bei den kleineren Stationsgebiiuden der Lud-
wigs- Westbahn, wo nicht die Transportweiten zu gross waren, dahin getrachtet, eine solide Bauweise mit Anwendung der in der N#he vorkom-
menden Bruchsteine, welehe so hearbeitet wurden, dass ein Husserer Verputz nicht néthig war, einzuhalten. Vergleichende Kostenberechnungen
haben dargethan, dass die Mehrkosten einer solehen Bauweise gegen die Anwendung von rauhem Bruchsteinmauerwerk mit Husserem Verputz
oder gegen ausgemauertes und verputztes Fachwerk von Holz nur so unbetriichtlich sind, dass die Unterhaltungskosten mit in Anschlag gebracht,
kaum ein Unterschied mehr stattfindet. Die grossere Zweckmissigkeit und Schinheit einer solchen soliden Bauweise wurde denn auch aligemein
anerkannt so dass hauptsiichlich in Folge der Eisenbahnhochbauten und des bei ikmen gegebenen Beispiels von Privaten, selbst bei landwirth-
schaftlichen untergeordneten Gebduden jetzt viel weniger in der frither tblichen Bauweise mit rauhem, verputztén Bruchsteinmauerwerk oder
mit Fachwerk gebaut wird.

Die Gebiude wurden im Laufe des Jahres 1853 ausgefiihrt.

Ntationsplatz zn Veitshochheim
anf Blait VI

Auf der Bahnlinie von Wiirzburg nach Aschaffenburg und 2 Stunden von Wilrzburg entfernt, liegt der Stationsplatz Veitshtchheim.

Die gewthnliche Frequenz anf diesem Stationsplatze wird, ausser dem ziemlich grossen Orte selbst, nur durch einen geringen Umkreis
kleinerer Ortschaften bewirkt. Dagegen findet hier im Sommer oft ein sehr grosser Zusammenfluss von Menschen etatt, da der grosse und
schone Garten, welcher sich bei dem ehemals fiirsthischéflichen, nun kéniglichen Schlosse zu Veitshtchheim befindet, an schinen Sonn- und Feier-
tagen und bei anderen festlichen Gelegenheiten sehr stark und oft von einer ungeheuren Menschenmenge besucht wird. Es finden sich oft viele
Tausende von Menschen hier zusammen, welche den ganzen Tag hindurch ununterbrochen mit Extraziigen befordert werden. Dieser Umstand
erforderte die Anlage eines etwas grisseren, als sonst in dergleichen Btationen untergebrachten Wartsasles und ausserdem nooh einen grosseren
gedeckten Raum im Freien zum Schutze der grossen, hier die Bahnzilge erwartenden Menge gegen Regen oder Sopne. Es kSmmt ferner #fter
vor, dass von Mitgliedern des kiniglichen Hauses das Schloss und der Glarten besucht werden, wes nothwendig machte, ein besonderes Kabinet
als Wartlokal fir die allerhtchsten Herrschaften hier anzubringen. Ausserdem war bestimmt, dass das Stationsgeblinde eine Wohuung fiir den
Bahn- und  Postexpeditor, eine Wohnung fitr einen. Bahumeister und 2 Ziromer fiir ledige Stationsdiener mit einer gemeinschaftlichen klei-
nen Kiiche aufzunehmen habe. Die Etablirung einer kleinen Wirthschaft im Stationsgebiude war ferner um so nothwendiger, als die Wirths-
hituser des Ortes sehr entfernt von dem Stationsplatze liegen, und es wird durch die Annehmlichkeit uud Bequemlichkeit, welche dadurch dem
Publikum erwiichst, die Frequenz des Platzes wesentlich erhtht. Wie diesen Bedingungen’ nachgekommen ist, zeigen die Grundpline auf vorlie-
gendem Blatte, wohei nur zu bemerken, dass zu den Wohnungen gehorige Kellerabtheilungen und eine gemeinschaftliche Waachktiche fir die-
selben; ferner Bier- Wein- und Speisevorrathskeller fiir den Wirth in gentigender Grfsse in dem Souterrain untergebracht sind.

v Da hier sehr wenige Giiter und Landesproducte auf die Bahn gebracht und von derselben abgestossen werden, so bedurfte der Stations-
platz keiner Ladehalle, sondern es ist nur eine Laderampe, welche hauptsiichlich zum Verladen von Vieh dient, nsthig.

Die Extraziige, welche von Wiirsburg aus liecher gehen, erforderten eine Drehscheibe zum Wenden der Lokomotiven.

Das Stationshauptgebiiude ist aus Sandsteinen ausgefithrt, welche aus grosserer Entfernung herbeigebracht werden konnten, da die Bahn nach
Aschaffenburg vollendet war, als der Bau des Stationsplatzes zu Veitshschheim begonnen wurde, und zwar waren es zwelerlel Bteine, welohe hier
verwendet wurden. Ein gelblich weisser Sandstein, weleher bei Heigenbriicken 19 Stunden entfernt, so unmittelbar an der Bahn gebrochen wird,
dass derselbe von dem Steinbruche aus sofort auf die, auf einem Seitengeleise stehenden Bahntransportwiigen geladen werden konnte, und ein rthlicher
derselben Formation des bunten Sandsteines angehtriger Stein weleher ebenfalls in der Nshe von Heigenbritcken bricht, dienten zur Herstellung der
Umfassungsmauern, wovon die glatten Fliichen aus dem ersteren weissenStein als schichtenmiseiges gerichtetes Bruchsteinmanerwerk, die Lisenen, Fen-
stereinfassungen, Gesimse aus dem letzteren rothen Steine hergestellt wurden. Da hier meistens kleinere Bruchsteine zur Verwendung kamen, welche in
Folge der kolossalenim Spesart avsgefiihrten Kunstbauten aus den Steinbriichen gefordert worden waren, um die grossen zu diesen Kunstbauten nothi-
gen Werkstticke zu gewinnen, so wurde der Bezug dieses vortrefflichen Materials trotz der grossen Entfernung durch Bisenbahutransport billiger
als die Verwendung von Bteinen aus den wenige Stunden entfernten Briichen, welche auf Landwegen hitten beigeftthrt werden milssen. Das
Dach des Hauptgebiiudes wurde mit rheinischem Schiefer gedeckt und nur die flachen Dachkehlen, welche sich durch den Anschluss der niedri-
geren Fltigelbauten bei k. k. Fig. 5 und 6 bilden, so wie die Ddcher der offenen Halle und des Konigssalons sind mit verbleitem Eisenblech ab-
gedeckt. Das Dach der offenen Halle zwischen dem Hauptgebtiude und dem Kbnigssalon ist von Steinpfeilern getragen, deren Zwischenweiten
wit Holzgittern ausgefilllt sind, an welchen Schlinggewiichse hinaufgezogen wurden, die eine, ziemlich dichten vollkommenen Behutz gegen
Bonne oder einfallenden Regen gewiihrende Wand. fitr die an schtnen Sommertagen hier die Bahnzlige erwartende oft sehr grosse Menachen-
menge bilden.

Des Gebiiude wurde im Jahre 1855, ausgettihrt,

Mtnchen, im April 1861.

@. Neureuther,
knigl. Badrath.

Druck von Dr. €. Wolt & Soban.
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