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L Einfihrung

G himmissi den derzeit oberwiegend anhand von
Ergebni sus Feldstudien beurteilt (vgl. zB. Schick 1990,

Gottlob 1994). Dabei ist von Vorteil, daB sich die befrlglm

Zwicker und Fastl (1990, 5.7) dargeboten.
Figur 1 zeigt dic Lautheits-Zeitfunkti der wver
Schlll-e mﬂ;mul: 15 min Dauer und einem A-bewerteten ener-

PmommahﬁgewolmunUmgchmg"‘ Andererseits

k in Lat beliebig
variiert und damit du’EmﬂuBlufdu: G hbeurteilung gezielt
studiert werden. Dartiber hinaus k Situati i

werden, die in der Realitat noch gear nicht existieren. Aus dleun

Groinden ist es SuBerst sinavoll, in m:lwa.kuuucllen Expen
ten die B g von Gerluschi

In Koop mit Koll gen von der Universitat Dah leu.n

wurden daher psyeholkushlclu"’ thoden zur B

von G hi ickelt (Fastl et al. 1989, Namba et

al. 1988). Zunlchstwwdmd:e“ thoden for die Beurteil

von StraBenverkeh b t (Fastl 1989). Die

Methoden wurden verfeinert (Fastl I991)u:nd¢s zeigle sich mne

gut: Ubeleln.mmms in der B von G

D h ", 1 von L = 54 dB(A). Es wurde
cin leises | grund, (" B kehr mit etwa 4 sone
bzw. 47 dB(A)) vcrwcndﬁ dem drei Vorbeifahrien in 25 m
Entfernung 0berlagert sind. Figur 1a zeigt Vorbeifahrten eines IC
mit 134 km/h, eines Gaterzuges mit 93 km/h und eines ICE mit
248 kmvh, die im Pegel um etwa 16 dB abgesenkt werden muB-
ten, damit der for den Transrapid gemessene L, von 54 dB(A) er-
reicht werden konnte. In Fig. 1b sind Vorbeifahrten des Trans-
rapids mit der in Ballungsraumen gep Geschwindigkeit von
200 km/h dargestellt.
Dadlew..-‘ psychoakustischen MeBmethoden zur
ilung in der L bereits schr ausfohrlich
beschrieben sind (z. B Fastl et nl 1996), sollen hier nur einige
wesentliche Punkte g : Die Vi hsy bildet
die L h Lautstarke mittels eines Track-

i Tk fien nd | i Felddnden (Wil
1992, Fastl 1993b). Auch for die B il von G
immissionen bei Fluglarm haben sich psycholkuﬂawhc Meh-
verfahren bewshrt (Fastl 1990, 1993a, 1994, Fastl und Hunecke
1995] Dlmbw huwu Iumnte der erfolgreiche Einsatz der
psy MeBverfal auch bei del
g von G himmissi durch Schi
nachgewiesen werden (Fastl et al. 1994a, 1994b, 1996). Nuumehr
sollen psv:bolkuu.w:!n 'Meﬂvuflhren luch e I

B

balls auf die Linge eina Linie am Bildschirm eines PCs ab. Nach
jeweils 15 min Vi hsd erhalt sie cinen Fragebogen. Sie
listet dic gehorten Gerfusche auf, macht Angaben ober die
Schwierigkeit des Experiments und beurteilt die globale Lautheit
aul drei verschiedene Asten: Kategorienskalierung, Groben-
schatzung, Linienlange.

beurteilung bei einem and Fal
dem ‘l‘rmmpnd ¢mge:etz‘l werden. In einer Pllomudle wr.tden
daher G von k ioneller Bahn und

Transrapid beurteilt und einander gegentber gestellt.
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Fig.l: Lautheits-Zeitfunksi der unfersuchten Ger he mit
L.' = 54 dB(A).
Straflenverkehrsgerdusch mit 4 sone plus

fa): IC mit 134 km/h, Gaterzug mit 93 km/h, ICE mit 248 km/h,
(b): Transrapid mit 200 km/h.

2. Messungen

Die Messungen wurden von 15 normalhdrenden Versuchs-
im Alter zwischen 24 und 51 Jahren (Median 27 Jahre)
gefohrt. Die Schall den diotisch ober einen elektro-
dynamischen Kopfhorer (Beyer DT 48) mit Freifeldentzerrer nach
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3. Ergebni

Die Auswerlung der Fragebog brachte folgende erste Er-
gebni Alle Vv hsp t die ihnen unbe-
kannten G des T pids als "Zuggersusche”. Die

meisten Versuchspersonen konnen die Experimente ohne
Schwierigkeiten durchfohren; einige merken an, es sei ihnen
langweilig, sie seien mode bzw. sic mGften gut aufpassen.

Fig. 2: Beurteilung der Gerduschimmissi hand von
Kategorien zwischen "sehr leise” (1) und "sehr laut™ (7).

Oben: konventionelle Bahn; unten: Transrapid.

n: Zahl der Versuchspersonen
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Fig. 3: Beurteilung der globalen Lautheit anh
lange I.
DB: konventionelle Bahn, TR: Transrapid.

d der Linien-

Die mit der Methode der Lmlenllnge mlclten Etgebmsse sind in
Fig. 3 als 7Z I mit gen dar-
gestellt. Oben sind Werte for die konventionelle Bahn (DB),
unten for den T pid (TR) angegeb

Die G hi @ te) von DB (1 = 69 mm)
und TR (1 = 71 mm) werden als gleich beurteilt.

4. Zusammenfassung und Ausblick
Psychoal zur Beurteilung von Gerdusch-
immissionen konnen erfolgreich auch bei Gerfuschen des
T pids eing den. Die G he des T pid
werden von "naiven® Vi h als "Zugg he® ein-
gestuft. Bei gleichem L = 54 dB(A) ergibt sich fur konven-
tionelle Bahn (DB) und Tnnsnpnd (TR) mit den MeBmethod
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