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DENKEN.



Ausbildung der Baureferendare



Das Institut Entwerfen, Stadt und Landschaft der
Fakultat fur Architektur an der Technischen Univer-
sitat Miinchen fihrt jeweils im Wintersemester im
Auftrag der Obersten Baubehdrde im Bayerischen
Staatsministerium des Innern das ,,Interdisziplinédre
Seminar fur die Baureferendare* durch.

Das Studienseminar ist Bestandteil des Vorberei-
tungsdienstes fir den héheren bautechnischen Ver-
waltungsdienst, der in den Fachrichtungen Hochbau
und Stadtebau, StralRenbau, Wasserwirtschaft sowie
Maschinenwesen und Elektrotechnik durchgefuhrt
wird.

Ziel der Ausbildung ist, Nachwuchskréafte fur den
héheren bautechnischen Verwaltungsdienst der
Bundeslander Bayern und Sachsen auszubilden. Die
gesamte Ausbildung dauert ca. 27 Monate, ist in Se-
minare zur Theorievermittlung und Praxisabschnitte

gegliedert und wird mit der GroRen Staatsprufung
abgeschlossen.

Das Interdisziplindre Seminar an der Technischen
Universitat Minchen liegt zu Beginn des zweiten Aus-
bildungsjahres und wird jeweils im Wintersemester
durchgefuhrt. Es nehmen alle beteiligten Fachge-
biete Uber den Zeitraum von 11 Wochen teil.

Die grundstandigen Studienangebote aus Architek-
tur und Ingenieurwesen werden entsprechend den
Anforderungen an eine Baumanagementverwaltung
erweitert. Von Bedeutung sind dabei das Verstand-
nis fur gesellschafts- und rechtsgeschichtliche
Grundlagen ebenso wie soziale, 6konomische und
Okologische Zusammenhénge, prozesshafte Pla-
nungsmethoden, asthetische, funktionale und tech-
nische Qualitéatssicherung sowie interdisziplinare
Entwicklungsstrategien.



Thema im ISB 08/09

,.Ich denke also, dass die Schaffung der Welt vor allem eine Schaffung von Mdglichkeiten ist, von denen bestimmte realisiert werden und
andere nicht. Und auch darin stimme ich mit Bergson liberein, der sagte, dass ,Die Wirklichkeit nur ein Sonderfall des Méglichen* sei. “

Illya Prigogine (1999:44)

Bei der Entwicklung eines Bau-Projektes gibt es im-
mer eine Reihe von Varianten, die aus unterschied-
lichsten Griinden nicht weitergefiihrt werden. Dieses
Aufzeigen des Moglichen ist eine Kernaufgabe fur Ar-
chitekten und Ingenieure.Waren aber friiher Planer
und Planungsbehérden die wesentlichen Initiatoren,
so haben die gesellschaftlichen Verdnderungen der
letzten Jahrzente dazu gefuhrt, dass sich das Feld
der Ideengeber geweitet hat. Eine pluralisierte, dif-
ferenzierte Gesellschaft fuhrt zu einem vielfarbigen
Spektrum an Ldsungsvorschléagen. Wenngleich die
fachliche Kompetenz und grétmdégliche Unabhan-
gigkeit den staatlichen Organen nach wie vor einen
hohen Vertrauensvorschuss sichern.

Im Seminar wollen wir den Fragen nachgehen, was
die derzeitigen Grundbedingungen von Planungshan-
deln sind und wie Verfahrenssicherheit in Verbin-
dung mit Konzeptkompetenz, also die Starken einer
offentlichen Bau-Verwaltung, fur diese aktuellen
gesellschaftlichen Entwicklungen nutzbar gemacht
werden konnen. Konkret geht es um die Frage, wie
entsteht unter den aktuellen Voraussetzungen Bau-
kultur?

Lernziele

Das Seminar mochte Ansatze entwickeln, wie die
Bauverwaltungskompetenz in aktuelle gesellschaft-
liche Entwicklungen integriert werden kann. Dazu
sind konventionelle und innovative Handlungsansat-
ze zu entwickeln, die an den einzelnen Ubungsaufga-
ben Uberpruft werden.

Angesichts der Komplexitat der Aufgaben werden die
Seminarteilnehmer zu interdisziplinarer Arbeit an-
geleitet, d.h. die beteiligten Fachgebiete Hochbau,
Stadtebau, StralRenbau, Wasserwirtschaft, Maschi-
nenwesen und Elektrotechnik sollen gemeinsam:

- Probleme schnell erfassen und strukturieren

- Loésungen entwerfen und Entwicklungsstrategien
planen, diskutieren und dabei ihre eigenfachlichen
Belange konsequent einbringen und vertreten

- die jeweils anderen Disziplinen kennen lernen

- ,additional benefits“ aus den Bereichen Okonomie,
Okologie, Soziales und Recht entwickeln

- gruppendynamische Prozesse erkennen und steuern

lernen, sowie Fuhrungsaufgaben wahrnehmen

Présentationstechniken trainieren



Seminarstruktur

Das elfwdchige Seminar umfasst vier aufeinander-
folgende Ubungen, die nacheinander in jeweils zwei
Wochen bearbeitet werden. Die Projekte nehmen
aktuelle, komplexe Fragestellungen der einzelnen
Fachbereiche auf, die von den Referendaren in in-
terdisziplinar besetzten Gruppen (8 Gruppen a 4 bis
5 Personen) bearbeitet werden.

Den Ubungen sind Vorlesungen zugeordnet, in denen
Referenten aus ihren Spezialgebieten berichten. Den
Abschluss des Seminars bildet eine Dokumentations-
woche, in der die gesamten Ubungsergebnisse in einer
Broschiire zusammengefasst und in einer Abschlusskon-
ferenz prasentiert werden.

Denken

..---Prozess, bei dem Wahrnehmungen, Erinnerungen
und Vorstellungen so miteinander in Beziehung ge-
bracht werden, dass Probleme geldst, Allgemeines
erkannt, Handlungsabléufe bestimmt und neue Be-
ziehungen entdeckt werden kénnen.*

[-..] Der Brockhaus. Mannheim, 1993.

Zu Beginn des ISB mussten die Baureferendare ler-
nen UM zu DENKEN und sich erneut auf universitéres
Arbeiten einzulassen. Die Referendare versuchten,
sich aus ihren Wahrnehmungen vor Ort in die Pro-
bleme der realen Akteure EIN zu DENKEN. Spéater war
NACHDENKEN gefordert, um eigene Vorstellungen fur
mogliche Entwicklungsziele zu bekommen und diese
zu kommunizieren. Die Interdisziplinaritat und die
Zusammenstellung der Gruppen bedurfte standiges
QUERDENKEN. Hochkarétige Vortrage zu Themen aus

Politik, Wirtschaft und Verwaltung regten zum MIT-
DENKEN an. Probleme wurden in jeweils zwei Wo-
chen Bearbeitungszeit nicht gelést, aber Grundlagen
und Vorschlage zum WEITERDENKEN geliefert. Man
wird es uns hoffentlich nicht VERDENKEN.

Vierzehnheiligen

ANDENKEN, Verweilen und Pilgern neu entdecken.
Passau

VORAUSDENKEN fir zukiinftige Hochwasserereignisse.
Ingolstadt

MITDENKEN aller Beteiligten gefordert.
Flissen/Schwangau

UMDENKEN statt umfahren.

Diese Publikation soll mit den Ideen der Baureferen-
dare zum Nachdenken anregen und den Beteiligten
natdrlich auch als Andenken dienen.
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Der Raum um™s Haus - Umfeldgestaltung der Wallfahrtskirche Vierzehnheiligen

Weithin sichtbar erheben sich Uber dem Maintal
das Benediktinerkloster Banz und die als Pendant
errichtete Wallfahrtskirche Vierzehnheiligen. Die
Uberregional bedeutsame Wallfahrt geht zuriick auf
Erscheinungen eines Schéfers in den Jahren 1445/46.
An diesem Ort wurde eine Kapelle erbaut, die den
vierzehn Nothelfern geweiht ist. In der Blitezeit der
Wallfahrt reichte der Kapellenbau nicht mehr aus,
so dass nach langjahriger Planungsphase 1743-1772
ein Neubau nach Planen des Wurzburger Architekten
Balthasar Neumann entstand.

In Folge der S&kularisation von 1803 und der
Vereinbarungen mit der katholischen Kirche unter
Ludwig | liegt die Baulast fir die Wallfahrtskirche
beim bayerischen Staat, die Nutzungsrechte bei
der Erzditzese Bamberg. 1983 bis 1990 fihrte
das Staatliche Bauamt Bamberg umfangreiche

Sanierungsarbeiten durch. Das Umfeld der Basilika
hat jedoch weiterhin ein unbefriedigendes, stark
heterogenes Erscheinungsbild: Neben baufélligen
Verkaufsstanden bewirken hauptsachlich die mit
dem FuBgangerverkehr kollidierenden PKWs und
rangierenden Busse, dass der 6ffentliche Raum nicht
zum Verweilen einladt.

Von der Wallfahrtskirche mit rund 1 Million Besuchern
pro Jahr profitieren diverse Devotionalienhandler,
zwei Gastronomien, die ansassige Brauerei, eine
Bildungsstatte der Erzdiézese Bamberg, das
Kloster der Franziskaner, denen seit 1839 die
Wallfahrtsseelsorge Ubertragen wurde, sowie die
Stadt Bad Staffelstein. Nutzungskonflikte entziinden
sich hauptsachlich am Problem des ruhenden
Verkehrs: Devotionalienhandler vermieten Flachen
an der Kirche als Parkplatze, Gastronomen und

die Bildungsstatte wiinschen Parkierungsflachen
fur ihre Besucher, der Bund Naturschutz mdchte
mit Petitionen an den Bayerischen Landtag einen
weiteren Eingriff in den Naturraum verhindern...

Im Spannungsfeld von konkurrierenden Nutzungen,
Nahe zum Kirchenportal, Kundenparkplatzen, eigenen
Standortvorteilen und diversen Erweiterungswiinschen
ist unter den einzelnen Eigentimern bislang keine
Einigung auf ein Gesamtkonzept mdglich gewesen. Ein
Neuordnungvorschlag der Stadt Bad Staffelstein aus
dem Jahr 2001 fand keine Zustimmung.

Das Szenario

Jede Gruppe ist eine interdisziplindr besetzte
Stabsabteilung in einem Staatlichen Bauamt. lhre
Aufgabe ist es, die von der sanierten Liegenschaft
profitierenden Eigentimer dazu zu bewegen, dem
Denkmal ein angemessenes Umfeld zu geben und



ihre vielfaltigen Interessen in ein Gesamtkonzept
zu integrieren. Dabei stellt jede Gruppe sowohl ihre
fachlichen Belange in einer gemeinsamen Planung
dar und zeigt auch Entscheidungsgrundlagen fiir eine
wirtschaftlich tragfahige Nutzung auf.

Konkret heilt dies, die Gruppen skizzieren
Losungsvorschlage zur Neuordnung und Aufwertung
des Umfelds der Basilika. Dabei sind vor allem
MaRnahmen zur Attraktivitatssteigerung sowie
Mdglichkeiten der Neuordnung der Funktionsbereiche
aufzuzeigen, die in ihrer gestalterischen Qualitat
der bau- und kunstgeschichtlichen Bedeutung der
Basilika Rechnung tragen. Neben der Lenkung
der  Verkehrsstrome und  Uberlegungen zu
verkehrsberuhigenden MalRnahmen, sollte auch
eine raumliche und quantitative Uberprifung des
Stellplatzangebots und -bedarfs erfolgen.

Gruppe 1 Konzept mit Schwerpunkt Tourismus,
Moderationsstrategie

Gruppe 2 Konzept mit Schwerpunkt Tourismus,
Marktteilnahme von Seiten des Staates

Gruppe 3 Konzept mit Schwerpunkt energieautarker
Nutzung, Umsetzungsstrategie

Gruppe 4 Konzept mit Schwerpunkt energieautarker
Nutzung, Landnutzungssysteme

Gruppe 5 Konzept mit Schwerpunkt Denkmalpflege,
Organisationsstruktur und kommunikative
Instrumente

Gruppe 6 Konzept mit Schwerpunkt Denkmalpflege,
Umsetzungsstrategie (Finanzierung, stadtebauliche
Instrumente)

Gruppe 7 Konzept mit Schwerpunkt Okonomie,
Wirtschaftlichkeitsberechnung

Gruppe 8 Konzept mit Schwerpunkt Okonomie,
Wirtschaftlichkeitsberechnung

Informationsveranstaltung im Haus Frankenthal mit den Hauptbeteiligten

Vor Ort - Exkursion

Die Verhaltnisse im Hochsommer konnten wir zwar
nur erahnen - Pilgergruppen, Parkraumsuche,
Verkaufsgespréache.  Charme
Kirchenumfeld jedoch nicht. Man riickt immer né&her
an die Basilika heran; mit maroder Nachbarbebauung,
Gastronomie, Devotionalienstanden.  Mittelmal
neben Weltkulturerbe? Analyseversuche einer

verfahrenen Situation vor Ort. Grinde dafur sollten

verspriihte  das

im Rahmen einer Informationsveranstaltung mit den
Hauptbeteiligten erortert werden. Schnell wurden
Positionen deutlich, Standpunkte ausgetauscht.
Inmitten der Akteure platziert, versuchten wir aus
eifriger Diskussion die Sichtweisen, Beflirchtungen
und Motivationen zu verstehen. Nach der
Handlungserfordernis befragt, &uRerten sich die
Einzelakteure jedoch fast durchweg zufrieden.
Welcher Handlungsbedarf besteht nun?

11
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Dreigestirn am Obermain

Talverbundskarte

Der Bereich des oberen Maintals stellt mit Kloster
Banz, der Wallfahrtsbasilika Vierzehnheiligen,
dem Staffelberg und der vielfaltigen Thermen-
landschaft in Bad Staffelstein ein in den Bereichen
Kultur, Religion, Freizeit und Natur aufergewdhn-
lich attraktives Gebiet dar. Derzeit wird diese
gunstige Situation nur mangelhaft genutzt: Die
Sehenswurdigkeiten werden, wenn uberhaupt, nur
einzeln beworben, unterschiedliche Interessens-
gruppen nur ungezielt angesprochen. Zur Starkung
des Tourismus ist gerade im Hinblick auf den ange-
strebten UNESCO-Welterbetitel ein ganzheitliches

Animation Dreigestirn bei Nacht

und Uberortliches Marketingkonzept von Noten.
Die drei Gemeinden Lichtenfels, Ebensfeld und
Bad Staffelstein sollten zu diesem Zweck ihre je-
weiligen Stéarken in einen Talverbund unter dem Mot-
to ,,Dreigestirn am Obermain* einbringen. Mdgliche
MaRnahmen im Rahmen dieses Bundnisses sind:

- Ausbau des regionalen Wanderweg-, Radweg-
und Busliniennetzes

- Kanalisierung des Individualverkehrs an den
Hauptsehenswirdigkeiten durch die Schaffung
eines zentralen Besucherzentrums

- Starkung des OPNV, Bau von Seilbahnverbin-
dungen

- Aufwertung der Basilika durch Umgestaltung
des Umfelds

- Einheitliches Gestaltungs- und Marketingkon-
zept (,,Branding™)

Seilbahn zum Staffelberg

Regioticket



Neugestaltete Verkaufsstédnde

Zentrales Besucher-Informationszentrum

Als Zentrum des neuen Tourismusverbunds “Dreige-
stirn am Obermain” wird in unmittelbarer Nahe zur
Stadt Bad Staffelstein ein zentrales Besucher-Infor-
mationszentrum geschaffen. Es vereint unter einer
das Dreigestirn visualisierenden Architektur die
zentralen Funktionen des neuen Konzepts:

- Zentrales Parken zur Vermeidung eines gesteiger-
ten Parkdrucks an den Sehenswiirdigkeiten

- Anlaufstelle fir alle Besucher

- Zentrum des Bus-, Radwege- und Wanderwege-
netzes

- Ausgangspunkt der Seilbahnverbindungen nach
Banz, Vierzehnheiligen und zum Staffelberg

- Mdglichkeit der Prasentation der touristischen
Schwerpunkte

Neugestaltete Verkaufsstande

Gestaltung des Umfelds der Basilika

Das Umfeld der Basilika Vierzehnheiligen er-
scheint derzeit ungeordnet und ohne hohe
Aufenthaltsqualitdt und wird somit dem ein-
zigartigen kulturellen Wert der Kirche nicht gerecht.
Zudem ist es nicht mehr in der Lage, dem Ansturm
von Wallfahrern und Touristen in geeigneter Weise zu
begegnen. Eine Neuordnung ist aus diesen Grinden
zwingend geboten und sollte insbesondere folgende
Punkte beinhalten:

- Neues Verkehrskonzept durch Verlagerung der
Parkkapazitaten ins Tal mit Andienung des Ortes
durch eine Seilbahnverbindung, Neutrassierung
und Verlagerung der internen Verbindungsstralle
und Neuordnung der FuB- und Radwegeverbin-
dungen

Umfeldgestaltung Basilika

Eine weitgehende Verkehrsberuhigung, um der
Wiirde des Ortes Rechnung zu tragen und die Auf-
enthaltsqualitat fur die Besucher zu steigern
Attraktive Neugestaltung des baulichen Umfelds
(einheitliche Materialitat, Neugestaltung der De-
votionaliensténde)

Neues Verkaufskonzept fur den Devotionalien-
handel sowie Aufwertung der vorhandenen
Gastronomie.

Gruppe 1

13
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Ankommen - Zusammenkommen - Weiterkommen

Umfeldanalyse

Ankommen - Zusammenkommen - Weiterkommen!
Unter diesem Motto kann man die verschiedenen
Anforderungen, die an ein Umfeld der Basilika
Vierzehnheiligen gestellt werden, zusammenfassen.
Was, wenn man die Kirche, ein einzigartiges Beispiel
deutscher Barockkunst, dem Wallfahrer wie auch
dem Touristen auf dem Silbertablett serviert?

Die Basilika als Solitar - identitatsspendend fur die
ganze Umgebung. Dies bedeutet die Freiraumung des
Umfeldes der Kirche von allen weltlichen Funktionen
und deren Anordnung an einer Dienstleistungs- bzw.
Nutzungsspange am Fufl} des Berges, an dem bereits
die Nonnen des Franziskanerordens in respektvollem
Abstand zur Kirche ihre Hauser angesiedelt haben.
Diese Nutzungsentflechtung kann Synergieeffekte
bringen und die Verkehrsproblematik wesentlich
entschéarfen. Entlang einer Haupterschliefungsstralle

Ankommen vorher

werden die verschiedenen Nutzungen wie Brauerei,
Kloster, Bildungshaus, Gastronomie und Parken
gebilindelt. Der Weg zur Kirche, lediglich rechts von
den Devotionalienstanden flankiert, wird wieder
zu einem Weg der FuBganger und nicht mehr der
Autofahrer.

Die durch die Neuordnung wiederhergestellten
Blickbeziehungen zum Kloster Banz, zum Staffelberg,
ins Maintal und zur Stadt Bad Staffelstein schaffen
neue Qualitaten des Umfeldes, die der Kirche gerecht
werden. Der Ort wird wieder zum Gesamterlebnis
nicht nur fur Wallfahrer sondern auch fir die Sinn
und Erholung suchenden Touristen. Diesen Gasten
bietet die Gastronomie eine abwechslungsreiche,
regionale Kuche, die auch Tagestouristen und
Ortsansassige anzieht. Das Haus Frankenthal, dann
spezialisiert auf sogenannte ,,Sinntouristen*, bietet

Ankommen nachher

mit neuen Zimmern mit Blick auf die Basilika ein
konkurrenzféhiges Konzept zu Kloster Banz.

Initiator muss die Gemeinde bleiben, die es bereits
jetzt geschafft hat, die verschiedenen Parteien an
einen Tisch zu bringen. Ein méglicher Weg ist hier
die Zusammenarbeit mit einem Investor (PPP), ein
anderer, sich der Instrumente des Stadtebaurechts
zu bedienen und Foérdermittel auszuschopfen.
Letzterer kann beispielsweise fur die derzeitigen
Eigentimer durch die Auflage eines kommunalen
Forderprogramms Anreize schaffen, sich auf das
Projekt einzulassen. Sicher wird dies sehr viel Uber-
zeugungskraft sowie Durchhaltevermdgen erfordern
und kann nur Stiick fur Stiick in die Realitat umgesetzt
werden. Aber der Ort und seine Kirche sind es wert!



Gruppe 2

» »
™ ™ i Ny Ny

Ruckbau Brauerei
2023

2022

2021
Neubau Brauerei
2020

2019
2018

2017

Umzug Stande
2016 Fertigstellung Grunflachen

Ruckbau Goldener Hirsch
2015 und Goldener Stern

2014

Neubau Goldener Hirsch
2013 Haus Frankenthal

2012
2011
2010 Planungsphase
2009

Konzept Dienstleistungs- bzw. Nutzungsspange

15
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FUrchtet euch nicht

Potenzial

Die Kirche Vierzehnheiligen ist frisch saniert und
strahlt in neuem Glanz. Der Sichtbezug zur Kir-
che bleibt dem Besucher jedoch verwehrt. Zu sehr
schweifen die Blicke Uber die Tristesse des Augen-
blickes: man findet einen Wallfahrtsort vor, der es
offensichtlich verpasst hat, sich dem Wandel der
Zeit zu stellen. Die Potentiale des Ortes indessen
sind immens. Das hatte bereits Balthasar Neumann
erkannt. Er verband Architektur und Landschaft zu
einem harmonischen Ganzen. Durch die gezielte Set-
zung des barocken Neubaus inszenierte er geradezu
die Sichtachse zu Kloster Banz auf der gegentberlie-
genden Seite des Tals. Diese charakteristischen Ele-
mente pragen die Wallfahrt nach Vierzehnheiligen
bis heute: Landschaft, Weg, Sichtbezug und Kirche.
Gerade dieses Potential, das vor Ort schlummert,
muss wieder zu neuem Leben erweckt werden.

Szenario

Die Felder um Vierzehnheiligen werden mit ver-
schiedenen Energiepflanzen angebaut. Je nach
Jahreszeit wird der Berg in unterschiedlicher Blute
stehen, durch die der Pilger wandert. Klee, Raps,
Sonnenblumen und Winterhafer leuchten nicht nur
in attraktiver Farbpracht, sondern sind gleichzei-
tig auch Energietréager, die auf kostengunstige und
okologisch vertragliche Weise bereitgestellt werden.
Die Energie wird nach jeder Ernte thermisch in einer
Biogasanlage gewonnen. Sie dient dem Eigenbedarf,
kann aber auch in das éffentliche Netz eingespeist
werden.

Auch nachts darf gepilgert werden: ein beleuchteter
Weg leitet den Pilger den Berg hinauf. Das Ziel, die
illuminierte Kirche, ist bereits vom Tal aus sichtbar.
Photovoltaikelemente, die tagsiiber Sonnenenergie
speichern, liefern hierfiir die bendtigte Energie.

Energie in voller Bliite: Ostern, Pfingsten, Erntedank

Energien nutzen

Farbe und Licht lassen so den Berg leuchten. Bereits
aus weiter Entfernung ist jetzt Vierzehnheiligen am
Tag und in der Nacht zu erkennen. Die Nutzung von
regenerativer Energie dient dem Wallfahrtsort Vier-
zehnheiligen hierbei als gemeinschaftliches und 6ko-
nomisches Instrument.

Mithilfe von Fremdkapital, einem geringen Anteil an
Eigenkapital, einem groRen Anteil von Subventions-
programmen und dem Einsatz bereits vorhandener
Ressourcen (Biomasse und Solarenergie) werden eine
Biogasanlage und Photovoltaikelemente finanziert.
Hierfur wird eine Genossenschaft im Ort gegriindet.
Diese besteht aus den Anwohnern, der Kirche, dem
staatlichen Bauamt und der Gemeinde. Die Erzeu-
gung von Biogas und Solarenergie dient nicht nur
dem gemeinsamen Gewinn, sondern wertet gleich-
zeitig das Landschaftsbild nachhaltig auf.
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Bergzehnt

Zuséatzlich wird dem erwirtschafteten Genossen-
schaftsgewinn ein sogenannter ,,Bergzehnt“ entzo-
gen. Gemeinsam kann also die Umfeldgestaltung auf
dem ,,Heiligen Berg“ vom Bergzehnt finanziert wer-
den. Nicht nur von finanziellem, sondern auch sozia-
lem Vorteil: gemeinsam stark werden!

Ausblick
Durch die Attraktivitatssteigerung konnten schon
bald neue Zielgruppen angesprochen werden. So
konnte der Ort um die Wallfahrtskirche Vierzehnhei-
ligen bald wieder von Neuem zu leuchten beginnen.
Kénnte.

Die Photovoltaikelemente speichern tagsiber Energie...

...die nachts den Pilgerweg beleuchtet.

Vierzehnheiligen bei Nacht: der leuchtende Weg leitet zum Ziel

Gruppe 3
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Insel der Ruhe

Das Konzept sieht die Schaffung einer Insel der Ruhe
vor, welche durch die SchlieBung des vorhandenen
Waldes entsteht. Man muss daher den dichten Wald
durchschreiten, um auf die stille Lichtung zu gelan-
gen.

Der Ort der Erscheinung ist Zentrum des Berges und
spendet dem Ort Identitat. Der Architekt Balthasar
Neumann hat die Kirche konzentrisch um den Gna-
denaltar entwickelt. Diese Konzentrizitat wird in
funf landschaftlichen Ringen um die Kirche weiter-
entwickelt und mit folgenden Funktionen besetzt:

Platz der Besinnung

Der Platz der Besinnung bildet den ersten land-
schaftlichen Ring. Der momentan sehr heterogene
Vorbereich wird durch klare architektonische Kanten
mittels einheitlichem Platzbelag und Bénken eindeu-
tig umrissen und wird so zum Plateau, das die Kirche

trégt. Das Rickgrat des Platzes bildet das Wohnhaus
der Patres und ein neues, zum Wohnhaus spiegelbild-
lich errichtetes Gebé&ude.

Garten des Verweilens

Der nachste Ring, der vom Kreuzweg umsaumt wird,
ist eine Fortentwicklung des bestehenden Kloster-
gartens. Als Garten des Verweilens stellt er die Kir-
che frei und schafft Distanz.

Ring des Sammelns

Im Ring des Sammelns wird die vorhandene Qualitat
mit Streuobstflachen und Weideflachen bewahrt und
ausgebaut.

Ring des Anbauens
Der vorletzte Ring ist der Ring des Anbauens und Ern-
tens. Er steht ganz im Sinne des Heiligen Franz von

Konzentrizitat der finf landschaftlichen Ringe

Assisi, der die landwirtschaftliche Arbeit als ehrvolle
Handarbeit betrachtet.

Waldring
Der letzte Ring wird schlieBlich durch den umge-
benden Wald gebildet.

Der Besucher erreicht mit dem PKW den im Wald
gelegenen Parkplatz, durchlauft anschlielend den
Waldring und kommt auf den Pilgerweg, der die
Ringe miteinander verknupft. Der Besucher schreitet
somit von Ring zu Ring zum Heiligtum hinauf.

Das Heiligtum wird durch die Konzentrizitat zum ge-
meinsamen Lebensmittelpunkt. Von dieser gestark-
ten Identitat konnen alle Akteure profitieren, in dem
sie zusammenarbeiten. Dazu sind allerdings Struk-
turveranderungen notwendig.



Vernetzung der Akteure

Um das vorhandene Potential des Ortes zu nutzen,
wird die Hauswirtschaftsschule der Franziskusschwe-
stern um eine landwirtschaftliche Sparte erweitert.
Dort sollen neue ortspezifische Produkte hergestellt
und vermarktet werden, wie beispielsweise:

- Honig aus dem Klostergarten,

- aus dem Wachs Kerzen,

- aus dem Obst von den Wiesen den Obstler 14 Hei-
ligen Geist,

- Wolle von den Schafen,

- Kreuze und Rosenkrénze als Holzschnitzhandwerk

Ergénzt durch Podukte der Umgebung kann so die
Marke Vierzehnheiligen geschaffen werden. Es ent-
steht ein spezielles, ortsgebundenes Repertoire an
Produkten, das das bisherige Angebot der Devotiona-
lienhandler und der Restaurants erweitert.

Die Verknupfung von Produktion und Verkauf macht
es notwendig, dass die Handler einen neuen Standort
im Ring des Anbauens und Erntens erhalten. Das Pro-
dukt “Vierzehnheiligen Bier” der Brauerei Trunk soll
ebenfalls eine Verkaufsmdglichkeit an diesem neuen
Standort erhalten.

Daruber hinaus erhalten auch die beiden Gasthdfe
vor Ort einen neuen Standort im Ring des Sammelns.
Sie riicken damit von der Kirche ab, so dass die
Blickbeziehungen zu den anderen Heiligtimern wie-
derhergestellt sind. Eine Spezialisierung der Restau-
rants kann das gegenseitige Abziehen von Besuchern
mindern.

Die Gasthauser werden als Niedrigenergieh&user er-
richtet und senken dadurch ihren Energiebedarf.
Unter dem Motto Bewahrung der Schépfung soll fur

Atmosphare der landschaftlichen Ringe

die Insel Vierzehnheiligen die Energie aus nach-
wachsenden Rohstoffen erzeugt werden. Aus diesem
Grund ist der Bau eines Blockheizkraftwerkes vor-
gesehen, das mit Holz aus der Region gespeist wird
und mindestens 2/3 des Energiebedarfs (Strom und
Warme) aller Gebaude abdeckt. Mit der Warme auf
hohem Energieniveau werden zunéchst die alten Hei-
zungsanlagen der bestehenden Geb&ude betrieben.
Der Ricklauf kann zur Versorgung der drei neuen Ge-
béaude (Niedrigenergieh&user) verwendet werden. So
kann die Energie voll ausgeschdpft werden.

Das Konzept ,,Insel der Ruhe” stérkt die bereits vor-
handenen Potentiale des Ortes und dient damit der
Nachhaltigkeit. Die Insel Vierzehnheiligen gewinnt
an Ausstrahlungskraft fur die gesamte Region.

Gruppe 4
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Leitbild: Die Kirche steht im Mittelpunkt

Ein anstehendes Ereignis erfordert die Neuordnung des Areals.

Der Platz um die ,,Basilika Vierzehn Heiligen* und
den angrenzenden Bewirtschaftungen mit Gastro-
nomie und Beherbergung sowie den Devotionalien-
standen und der Brauerei weist momentan Misstéande
auf. Insbesondere stellen sich die stadtebauliche Zu-
ordnung der konkurrierenden Nutzungen und die bis-
herige Verkehrsfiihrung, einschlieflich des ruhenden
Verkehrs und des Durchgangsverkehrs, als Probleme
dar.

Der Entwurf ordnet die anséssigen Nutzungen und
eroffnet dartber hinaus Entwicklungsszenarien. Im
Mittelpunkt des Interesses steht die Basilika, die als
geistlicher Ort den Hohepunkt des Ensembles dar-
stellt. Abgeleitet aus den Ordnungsprinzipien im
Inneren der Kirche steht das ,,Allerheiligste” - die
Begegnung des Schafers mit den 14 Heiligen - im
Zentrum des Geschehens.

Die Pilger und Besucher, die ,,Vierzehnheiligen* auf-
suchen, werden neben der Basilika, dem geistlichen
Ort, auch die weltlichen Orte, wie die Gastronomie
und die Brauerei nutzen. Unter den Aspekten einer
denkmalpflegerischen Instandsetzung und der Wei-
terentwicklung des Umfeldes definiert der Entwurf
drei charakteristische Orte, die dem Ensemble im
Hinblick auf eine verbesserte Orientierung ebenso
nachhaltig Identitat verleihen.

Im Mittelpunkt der Aufmerksamkeit steht der Platz
um die Basilika, der wegen der Bedeutung des Or-
tes von jeglichen stérenden Funktionen frei gehalten
werden soll. Hier werden bei Grof3events, wie bei ei-
nem denkbaren Besuch des Papstes oder den jahrlich
stattfindenden Pfingstgottesdiensten, tausende Be-
sucher erwartet. Um diesen Herausforderungen lo-
gistisch Rechnung zu tragen, soll der Platz zukiinftig

Bestehende Orte und ihre Nutzungen

verkehrsberuhigt werden. Hier soll jedweder Durch-
gangsverkehr unterbleiben. Die Devotionalienstéande
im Suden fungieren in neuer Anordnung als Binde-
glied zwischen dem geistlichen und den weltlichen
Orten.

Im Nordwesten der Anlage spannt sich zwischen den
vorhandenen Gastronomien ,,Stern“ und ,,Hirsch*
eine neue qualitatvolle Platzsituation auf. Dieser
,,Ort der Starkung* mit moderner und traditionel-
ler Kuche liegt in der Verlangerung der Blickachse
zwischen dem alten Pilgerweg und dem Eingangspor-
tal der Basilika. Ihm kommt daher eine besondere
Bedeutung zu. Die momentan versperrte Blickbe-
ziehung wird durch den Teilriickbau des ,,Hirsch*
realisiert. Adaquate Ersatzflachen werden im rick-
wartigen Bereich nach Norden entwickelt.



Impressionen Ort der Starkung (1-2) Ort der Mitte (3-4)

Im 6stlichen Bereich hinter der Basilika entwickelt
sich die bestehende ,,Brauerei Trunk* zu einem Ort
des (Brau-) Genusses weiter. Auch hier wird die stad-
tebauliche Situation durch eine Platzsituation stabi-
lisiert. Bauliche Erweiterungsmdoglichkeiten ergeben
sich im Norden gegenuber den Bestandsgeb&duden.
Zur Umsetzung des Vorhabens wird ein ,,Forum Vier-
zehnheiligen* ins Leben gerufen, dem alle Eigenti-

Schritt 1: Aktivierung Schritt 2: Planung

mer und involvierte Ortsansassige angehdren. Eine
neu zu schaffende Gestaltungskommission erteilt
wichtige fachliche Impulse zur Umsetzung. Mit Hilfe
eines Moderationsverfahrens entwickeln alle Betei-
ligten einen Aufgabenkatalog fir ein stadtebauliches
Werkstattverfahren mit interdisziplinaren Teams aus
Architekten, Landschaftsarchitekten und Denkmal-
pflegern. Die auf Grundlage der Rahmenzielsetzung

Schritt 3: Férderung

Schritt 4: Umsetzung

7

Lageplan (5)  Impressionen Ort des (Brau-) Genusses (6-7)

entstehenden Bauvorhaben werden im ,,Forum Vier-
zehnheiligen* vorgestellt und begleitet. Die Initial-
ztindungen werden die Umsetzung beférdern. Ein
Standortmanager und ein zu grindender Héndler-
verein Ubernehmen zukinftig wichtige Funktionen
zur Qualitatssicherung von ,,Vierzehnheiligen* - als
geistlichen und weltlichen Ort.

Schritt 5: Fortschreibung

Strategie Moderation

Gruppe 5
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Freier Blick auf das Wesentliche

Erste Eindricke vor Ort vermitteln einen latenten
Zustand des Verfalls, der den gesamten Umgriff der
denkmalgeschitzten Basilika gleichermal’en unbe-
friedigend pragt:

Sanierungsbedirftige Bauten, kaum gestalterische
Qualitaten, verstellte Blickachsen, ein stark hetero-
genes Erscheinungsbild sowie stérender Durchgangs-
und Zielverkehr. Bei anhaltender Tendenz ist mittel-
fristig ein Riickgang der Attraktivitat zu befiirchten.
Zusatzlich zur Basilika als Einzeldenkmal steht der
gesamte nahere Umgriff der Wallfahrtskirche unter
Ensembleschutz. In Folge dessen sieht unser Konzept
eine bestandsorientierte Aufwertung mit lediglich
behutsamen Malinahmen in folgenden Bereichen vor:
o Verkehrsfiihrung

o Raumliche Orientierung

« Umfeldgestaltung

 Inszenierung der Basilika

Verkehrssituation Neuplanung

MaRnahmenplan Landschaftsgestaltung

Ubersichtsplan Orientierungskonzept mit Neuplanung Parkplatz



[ ] straRenbestand
0 pflasterung
I verweilflachen
B Grunflachen

MafRnahmenplan Platz- und Umfeldgestaltung

Als Reaktion auf die bestehende Verkehrssituation
soll eine weitlaufige verkehrsberuhigte Zone ge-
schaffen werden, die den Wallfahrern, Touristen
und Kirchgangern Raum zum Verweilen und Zeit
zum Ankommen lasst. Am FuBe der Anhohe befindet
sich der erweiterte Zentralparkplatz, von dem aus
die Basilika nur fuBlaufig erreicht werden kann. Fur
Senioren und Gehbehinderte wird ein Shuttleservice
eingerichtet. Wildes Parken im direkten Umfeld ist
nicht mehr maéglich.

Zur besseren Orientierung wird ein homogenes Be-
schilderungssystem mit Anbindung an Uberdrtliche
Wegweisung eingefihrt. Bereits im Parkplatzbereich
sorgen groRformatige Ubersichtstafeln und handliche
Informationsbroschiiren fir den ersten Uberblick. Im
Bereich der Verkehrsberuhigung wird die bestehende
StraBe riickgebaut und ein einheitlicher Pflasterbe-
lag hergestellt.

Inszenierung der Basilika durch gezielte Blicklenkung

Die Gastronomie-AuBenflachen und renaturierte,
ehemalige Parkflachen werden in die Vorplatzgestal-
tung der Basilika harmonisch einbezogen. An mar-
kanten Stellen erfolgt eine Starkung der Hauptwege
durch Natursteinstiitzmauern.

Die neu angelegten Wanderwege noérdlich der Basi-
lika ermdglichen es, den Naturraum aktiv zu erle-
ben. Mithilfe von Elementen der Landschaftsplanung
(Baumreihe, Hain, Einzelbaum, Raster, Waldrand,
Fuge und Allee) wird der Blick des Ankommenden
und Verweilenden auf die Basilika gerichtet.

Die Wallfahrtskirche wird durch den gelenkten Blick
,nhach oben” liber bepflanzte Sichtkorridore in Szene
gesetzt. Eine Verdichtung der Bestandsbeleuchtung
erhoht die Sicherheit und sorgt im Zusammenspiel
mit der Flutlichtanlage (bis 23 Uhr) auch nach Son-
nenuntergang fur eine erhellende Stimmung.

Gruppe 6

23



24

mehr.wert [geist ist geil]

° Lichtenfels
Kloster °o® LA Y d
Banz (] ®
° 5]
) °
° )
BAB ° %
Bad Stgffelstein °
° °
) ®
° °
[} °
o. .o
e, o0 ® °
Vierzehn-
Staffelberg heiligen

Derzeit agieren alle in der Region wirkenden Beteilig-
ten isoliert und introvertiert. Dadurch kénnen keine
Synergien genutzt werden. Ein Zusammenschluss zu
einer werbewirksamen Gemeinschaft, sowie eine
Bundelung der vorhandenen Potentiale starkt die Au-
Renwirkung und fuhrt zu einer deutlichen Verbesse-
rung der Wahrnehmung in der Offentlichkeit.

Vierzehnheiligen ist kultureller und wirtschaftlicher
Magnet der gesamten Region. Vorhandene Einrich-
tungen und Betriebe stehen in direktem oder indi-
rektem Zusammenhang mit der Wallfahrtskirche.
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Als starker Partner in einem regionalen Zusammen-
schluss leistet Vierzehnheiligen bereits einen wesent-
lichen Beitrag zur Attraktivitat der gesamten Region.
Sowohl durch bauliche MaRnahmen als auch gezielte
Marketingstrategien ist es jedoch mdglich, diese At-
traktivitat zu steigern und damit einen ,mehr.wert*
zu erhalten.

Aus der Zielsetzung der Stadt Bad Staffelstein, den
Status ,,UNESCO Weltkulturerbe* zu erlangen, lasst
sich sowohl eine Motivation als auch eine klare Hand-
lungsnotwendigkeit ablesen.
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Marketingkonzept, Schematische Darstellungen

Ausgehend von der momentanen Situation erscheint
es sinnvoll, die Vermarktung und Gestaltung durch ei-
nen Reprasentanten zu koordinieren. Leitbild kdnnte
hier das Thema des Schéfers sein. Der Repréasentant
sollte aus der Gemeinschaft der Beteiligten hervor-
gehen und deren volle Unterstiitzung generieren.
Die Kommune Bad Staffelstein bietet sich mit ihren
gewahlten Vertretern hier in besonderem MaRe an.

Die Gemeinschaft finanziert sowohl das Marketing
als auch die baulichen MaBnahmen im Umfeld der
Basilika Vierzehnheiligen.

Die Finanzierung erfolgt Gber einen jahrlichen, ge-
winnabhéngigen Beitrag und wird zusatzlich durch
Fordermittel erganzt.



Ziel der verkehrstechnischen Neuordnung ist es, das

Umfeld der Basilika mdglichst autofrei zu gestalten.
Ein einheitliches Beschilderungssystem lenkt die Be-
sucher auf die bereits bestehenden, ausbauféhigen
Parkflachen im Nordwesten und Siidosten. Durch
Zufahrtsbeschrankungen mittels versenkbarer Poller
und Zugangscodes reduziert sich der Verkehr ledig-
lich auf die Anlieger von Vierzehnheiligen.

Die primare, fuBlaufige ErschlieBung wird vom ,,Park-
platz Nord* auf den historischen Pilgerweg verlagert.
Ergénzend wird die Basilika durch einen Shuttleser-
vice Uber die bestehende Stral’e angebunden.

Das direkte Umfeld der Basilika wird zu einem Forum
fur alle kulturellen, gastronomischen und gewerb-
lichen Aktivitaten gestalterisch zusammengefasst.

Masterplan, Umfeldgestaltung

Das Anlegen einer Terrassenstruktur ermdglicht zum
einen den Umgang mit der bestehenden, anspruchs-
vollen Topografie. Zum anderen kann die Bandbreite
der moglichen Nutzungen besser integriert und das
Gefuhl des Ankommens erlebbar gemacht werden.

Im Norden und Suden werden jeweils Landschafts-
balkone als bauliches Manifest der Ortsbeziige und
Blickachsen ausgebildet. Neben dem ,,Landschafts-
balkon Sud* wird die sudliche Kante baulich durch
Pavillons gefasst. Diese ersetzen die bisherigen
Devotionalienstdande und werden auferdem durch
Informationseinheiten der Ubrigen Beteiligten und
eine barrierefreie WC-Anlage ergéanzt.

Der historische Klostergarten wird als ,,Garten der
Sinne* thematisch belegt und fur die Besucher als
Aufenthaltsbereich aktiviert.

Pilgerweg, Blick nach Sudosten

Infolge der Attraktivitatssteigerung wird erwar-
tet, dass jedes Jahr mehr Besucher kommen. Eine
Wirtschaftlichkeitsberechnung auf Grundlage des
,,Discounted-Cash-Flow-Verfahrens* macht deutlich,
dass die Investitionen fur die Beteiligten innerhalb
eines Zeitraums von ca. 10 bis 15 Jahren rentabel
werden.

Mit einer Bindelung der Interessen und einer Be-
reitschaft zur Zusammenarbeit kann also ein ,mehr.
wert* fir den Wallfahrtsort erreicht werden. Durch
die Steigerung der Attraktivitat unter Beteiligung al-
ler Betroffenen wird die Zukunft als herausragender
Wallfahrtsort sichergestellt, der durch ein verbes-
sertes Marketing Uberregional bekannt wird. Bei ei-
ner steigenden Besucherzahl wird sich ein Gewinn
fur alle Akteure ergeben.

Gruppe 7
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Heiliges Blndel

Vierzehnheiligen

Kirche und Wallfahrtsort am Jakobsweg

Im Zentrum steht die Basilika als baulich gefasster
Erscheinungsort der 14 Nothelfer. Sowohl Wallfahrer
und Kirchgénger als auch Seminarbesucher und Aus-
flugler finden hier Raum: Ein gemeinschaftlicher Ort
fur Korper, Geist und Seele. Ein heiliges Biindel.

Die Basilika als Fixpunkt wird auf einer Plattform he-
rausgehoben, die Distanz zur Umgebung schafft. Der
geistliche Bereich wird vom weltlichen baulich ge-
trennt. Beide Bereiche haben ihre Berechtigung und
bedingen sich gegenseitig, wechselseitige negative
Beeinflussungen werden durch die klare bauliche
Trennung vermieden.

Durch einzelne MaBnahmen werden die Freirdume
aufgewertet:

- Anheben des umittelbaren Umfeldes der Basilika
zu einer Plattform

- Balkon uber dem Maintal mit Blick nach
Bad Staffelstein

- Gestaltung des Freiraums vor der Basilika als Platz

- Ausbilden einer Gasse vor den Devotionalien-
standen

- Teilrlickbau der Stral3e

- Umbau der bestehenden Parkflache in einen Wald-
parkplatz

- Erweiterung des Parkplatzes hinter der Brauerei

Ankommen

Die Wallfahrt nach Vierzehnheiligen

Tagelanges Marschieren bei Wind und Regen auf teils
stark befahrenen Stralen. Endlich ist der Berg in
Sicht. Vor uns erhebt sich die Basilika. Wir lassen die
Autos hinter uns und wandern hinauf zum Ziel unse-
rer Reise...

Aber nicht nur der Geist, auch der Kérper braucht
Nahrung. Bei einem Mittagessen im Goldenen Hirsch
oder im Biergarten des Goldenen Sterns genieflen
wir die regionale Kiche. Gestarkt erkunden wir das
Kirchenumfeld. Das Faltblatt des “14 Cent fir Vier-
zehnheiligen e.V.” macht uns auf die verschiedenen
Sehenswiurdigkeiten aufmerksam. Wir besuchen das
Museum hinter der Basilika und besichtigen anschlie-
fend die Brauerei Trunk, wo wir das ,,Nothelfer
Dunkel* probieren. Wir schlendern durch die Gasse
entlang der Kirche. Vor den Devotionalienstanden



herrscht bazarartiges Treiben. Die Handler erklaren
uns anhand historischer Exponate die Geschichte
des Devotionalienhandels und vermitteln uns Hin-
tergriinde Uber die 14 Nothelfer. Neben den reli-
gidsen Andenken werden hier auch Spezialitaten wie
das ,,Nothelfer Dunkel* der Brauerei Trunk oder die
,,Nothelfer-Printen* der ortlichen Hauswirtschafts-
schule der Franziskusschwestern angeboten. In der
Abenddammerung wandern wir tber den sanft be-
leuchteten Kreuzweg zum Waldparkplatz hinab. Zwi-
schen den Stammen der Kiefern bricht sich das Licht
der Scheinwerfer unseres wartenden Busses.

Ein erflllter Tag
- gerne geben wir 14 Cent.

Vierzehnheiligen in 20 Jahren
Finanzierungsvorschlag:

1 Mio. Besucher x 14 Cent -> ca. 200.000 € p.a.

» Vierzehnheiligen in 14 Jahren*

Der “14 Cent fir Vierzehnheiligen e.V.”

A
- Y
Basilika Platzgestaltung Wegeumban Parkplatzumbau
- 2.800.000 € - 850.000€ - 1.000.000 €
jiahrlicher Unterhalt >
l l | I | I l
i — — — —T>
Heute in 5 Jahren in 10 Jahren in 15 Jahren in 20 Jahren
jahrliche Aufwendungen + 200.000 € >

Finanzierungs- und Umsetzungszeitraum

Gruppe 8
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Der Fluss durch die Stadt - Tourismus und Hochwasser am Beispiel Passau



Die alte Bischofsstadt Passau liegt im Regierungsbezirk
Niederbayern an der Grenze zu Osterreich. Die Lage
Passaus an den drei Flissen Donau, Inn und 11z und
51 Bachen bildet eine einzigartige Stadtlandschaft,
die touristischer Anziehungspunkt ist. Kreuzfahrten
zwischen Regensburg und Schwarzem Meer
sowie Tagesfahrten auf der Donau sind heute ein
Schwerpunkt des Tourismus.

Die Lage am Wasser hat jedoch die haufige Uberflutung
der dicht bebauten Altstadt und der weiteren Fluss-
und Bachufer zur Folge. Die Gebaude und die Straen
sind bis nah an die Ufer gebaut. Das Hochwasser ist
fur die Bewohner Argernis, Belastung und Schicksal
zugleich. Aber auch der hohe Bekanntheitsgrad
Passaus ist eine Folge der Hochwasserbilder in den
Medien. Die Hochwasserpegelstande am Rathaus
sind ein bekanntes Fotomotiv.

Wie kann man trotz stédndiger Gefahren mit dem
Wasser leben? Wie kann man das Hochwasser
und seine Auswirkungen den Passau-Besuchern
eindrucklich vermitteln?

Vor Ort - Exkursion
Auf unserer kurzen Exkursion sammelten wir folgende
Eindrucke von der Stadt Passau:

Das Donauufer der Altstadt ist von grolRen
Ausflugsschiffen besetzt. Der an der Donau
gelegene Rathausplatz kénnte aufgewertet werden.
Gastronomie und Handel der Altstadt ziehen hin
zur ,,Neuen Mitte*“. Das Flair der Altstadt wird auch
hier von den geparkten Fahrzeugen in den Gassen
gepragt. Die permanente Hochwassergefahr scheint
Investitionen nicht unbedingt zu beglinstigen.

Im historischen Sitzungssaal des Passauer Rathauses

Aus der Sicht ,,von auflen* ergeben sich die Themen
unserer Projekte:

- Aufzeigen von Alternativen zum konventionellen
Hochwasserschutz

- Verbesserung der Verkehrssituation unter Einbe-
ziehung der Wasserwege

- Aufwertung und kreative Nutzung der Uferzonen
von Béachen und Flissen

- Nachhaltige bauliche Entwicklung in Hinblick auf
die Hochwassergefahr

Die Dreiflussestadt konnte die groBen Potentiale
ihrer Lage am Wasser intensiver und qualitatsvoller
nutzen. Die nachfolgenden Projekte sollen hierzu
Anregung sein.
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Drei FlUsse erleben

Ubersicht tiber die einzelnen Neugestaltungsvorschlage

Die Stadt Passau bewirbt ihre einzigartige Lage am
Zusammenfluss von Donau, Inn und Ilz unter dem
Motto “Leben an drei Flissen”. Bei genauer Betrach-
tung der jeweiligen Uferlinien stdsst man - auf3er im
Hochwasserfall - jedoch auf eine Distanzierung der
Stadt vom Wasser; das wirkliche Leben findet eben
nicht an den Flissen, sondern introvertiert im Stadt-
korper statt.

Flussthemen

Ziel war es, aus dem “Leben an drei Flissen” ein
echtes “Drei Flusse erleben” zu machen. Zu diesem
Zweck ist eine Neuorientierung Passaus zu seinen
Flussen und damit einhergehend eine Neugestaltung
der Uferbereiche, abgestimmt auf jeweils flussbezo-
gene Mottos, von Noten.

ImFluss

Der wichtigste Punkt der Stadt ist die sog. Ortsspit-
ze am Zusammenfluss der drei Flusse. Derzeit unter
Wert verkauft, soll sie durch ein im Wasser vorgela-
gertes Informationszentrum aufgewertet und so zur
Anlaufstelle fir Einheimische und Besucher werden.
Die Ortsspitze selbst soll durch die Anlage von Terras-
sen auf der Hohe historischer Hochwasserstande die
Auswirkungen des Hochwassers auf Passau plastisch
vor Augen fiihren- auch in dem Fall, wenn tUberhaupt
kein Hochwasser vorzufinden ist.

Informationszentrum “ImFluss” an der Ortsspitze

Inn

Dem Inn wird als rauschendem Gebirgsfluss das At-
tribut Sport zuerkannt. Analog dazu soll das derzeit
durch einen nicht mehr genutzten Bahndamm von
der Innstadt abgeriegelte Ufer als “Aktivband” um-
gestaltet werden. Dazu wird die Anlage eines Sport-
weges z.B. fiur Radfahrer und FuBgénger auf der
Dammkrone angeregt. Das Ufer selbst soll an jeder
Stelle leicht beispielsweise fiir Kanuten zuganglich
sein und fur Sonnenanbeter eine attraktive Liege-
wiese darstellen.

Der Innkai entlang der Altstadt ist bereits heute die
beliebteste Flaniermeile der Passauer. Um eine noch
starkere Verbindung von Stadt und Fluss zu erreichen,
sollen die am Kai auflaufenden Altstadtgassen uber
breite Treppenanlagen bis zum Wasser verléngert,
die Promenade selbst in sanften Wellenbewegungen
Uber diese neuen Einschnitte hinweggefiihrt werden.



Neugestaltung Donauufer

Sportkai am rechten Innufer mit Bootel

Der Hochwasserschutz erfolgt auf beiden Seiten des
Inns aktiv: In der Innstadt durch den ertlichtigten
Damm, in der Altstadt durch mobile Elemente.

Donau

Die Altstadtlande entlang der Donau soll, analog
zum Flussmotto, zur Kulturmeile ausgebaut werden
und Platz fur stadtisches Leben bieten. Wichtigster
Bestandteil der Neugestaltung ist aufgrund der die
Stadt vom Fluss abschottende Wirkung vor Anker lie-
gender Schiffe die Verlegung der Schiffsanlegeplatze
an das gegenuberliegende Ufer. Die derzeitige bauli-
che Trennung eines groRen Teils der Altstadt von der
Donau durch die Auffahrtsrampe zur Schanzlbricke
soll durch deren Abbruch Gberwunden werden.

Der Hochwasserschutz entlang der Promenade ver-
mittelt Pilotcharakter und steht unter dem Motto

Altstadtlande mit Hochwasserschutz als Kunst

“Hochwasserschutz als Kunst”.

Hochwasser erlebbar machen - auch im Normalwas-
serfall ist ein wichtiges Thema der Arbeit. MalRnah-
men in diesem Zusammenhang sind beispielsweise
unterschiedliche Pflasterbelage analog zu histori-
schen Hochwasserstanden, Aussichtsterrassen in den
jeweiligen Hohen oder auch die dauerhafte Flutung
von einzelnen Altstadtgassen.

Die Verlagerung der Anlegestellen an die nérdliche
Donauseite erweist sich in vielerlei Hinsicht als posi-
tiv: Es erfolgt eine Belebung des bisher ungenutzten
Ufers, die Hochwassermauer wird optisch durch die
vorgelagerten Schiffe entscharft sowie das Ankom-
men mit dem Schiff mit nunmehr vollem Blick auf die
Schauseite der Stadt attraktiver.

Neue Anlegestelle am nordlichen Donauufer

1z

Die Ilz soll ihrem Charakter als Waldfluss entspre-
chend zu einem stadtnahen naturnahen Naherho-
lungsgebiet umgestaltet werden. GrolRes Potential
hierfur bietet vor allem die Flache des aufgelasse-
nen Freibads Bschitt.

Pilotcharakter

Die UmgestaltungsmaRnahmen sollen in jeder Hin-
sicht Pilotcharakter vermitteln, z.B. durch auf die
jeweiligen Flusse abgestimmte innovative Hochwas-
serschutzkonzepte oder die gezielte Nutzung der
vorhandenen Wasserkraft.

Gruppe 1
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Hochwasserschutz Ilz, Stadtteil Hals

Wohnen am Wasser ist sicher reizvoll, doch birgt
es auch Gefahren. Je ndher die Bebauung an den
Fluss heranrickt desto wahrscheinlicher wird
ein Hochwasserschaden am Gebdude. Bei einem
Jahrhunderthochwasser tritt die llz im Bereich
Hals bis zu 3 m uber die Ufer und Uberschwemmt
eine Vielzahl von Geb&uden. Es ist ein technischer
Hochwasserschutz notwendig, der grundsatzlich
in  mehreren Ausfiihrungsvarianten denkbar ist:
Hochwassermauer, mobile Elemente oder Deich.

Eine 3 m hohe Mauer wirde das Stadtbild verun-
stalten, fur einen Deich ist auf dem engen
Streifen zwischen Flussufer und Bebauung Kkein
Platz. Mobile Elemente sind in Hals grundsatzlich
einsetzbar, kénnen jedoch eine Hthe von 2,50 m
nicht Uberschreiten. Beriicksichtigt man diesen
eingeschrankten Einsatzbereich, ergibt sich als

Grundidee fur den Hochwasserschutz eine hufthohe
Betonwand, auf die bei Bedarf mobile Elemente
aufgesetzt werden kénnen. Die Gestaltung dieser
Wand kann auf vielféaltige Weise auf das stadtische
Wohnumfeld eingehen. So werden an verschiedenen
Stellen Gelegenheiten zum Spazierengehen am
Fluss, zum Sitzen oder Spielen angeboten. Die
Hochwasserschutzelemente aus Holz dienen dabei
als Beplankung des Gehwegs, als Sitzflache einer
Bank oder als Spielgerat. Die Art der Ausgestaltung
der Hochwasserschutzmauer wird bestimmt durch
die Breite des Uferstreifens und durch die dahinter
angrenzende Nutzung. Vorgesehen sind...

individueller Hochwasserschutz

... im Bereich 1

in dem ein schmaler Uferstreifen direkt an eine
StralRe angrenzt: ein auskragender Gehweg Uber der
Bdschung

... im Bereich 2

mit privaten Garten und dahinter liegenden
Wohnhé&usern: Sonnenterrassen tber dem Fluss

... im Bereich 3

mit breiterem Uferstreifen und angrenzender StraRe:
Sitzgelegenheiten am Uferweg

... im Bereich 4

mit sehr breitem Uferstreifen: Freizeitnutzung am
Uferweg.



Aus Grinden der naturnahen Gewadssergestaltung

wird angestrebt, die Uferbefestigung im Bereich des
Schneiderbads herauszunehmen und dem Fluss eine
ca. 5 m breite Zone zurilickzugeben, in der Geschiebe
dynamisch angelagert und weggeschwemmt werden
kann. AuRerdem ist geplant, den Seitenarm bei der
Klosterinsel wieder an die llz anzuschliefen und
ansprechend zu gestalten. So soll das Wasser fir die
Bewohnererlebbarwerden, beispielsweise indem man
durch eine Flachwasserzone watet oder ein kithlendes
FufRbad nimmt. In Verbindung mit den MaRnahmen,
die derzeit unternommen werden, insbesondere die
Erhéhung des Klaranlagenanschlussgrads und die
Verbesserung der Reinigungsleistung der bestehenden
Anlagen, kann eine erhdhte Attraktivitat der Ilz als
naturnaher Fluss, der zum Verweilen und auch zum
Baden einladt, erreicht werden.

Naturbad

Mauer im Hochwasserfall

Mauer als Spielgerat

Gruppe 2
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Passau: nah am Wasser gebaut

Stadtmodell Passau mit den drei Interventionsflachen: hier wird Hochwasser erlebt

Auf dem Stadtbalkon steht man trockenen Fuf3es auf dem Platz

Passau ist nah am Wasser gebaut. Die hiaufigen Uber-
flutungen der Altstadt sind fiir deren Bewohner Ar-
gernis und Schicksalsschlag zugleich. Dabei hat die
Né&he zum Wasser ebenso seine positiven Seiten. Aus
diesem Grund zeigen wir vielseitige Moglichkeiten,
den Umgang mit dem Wasser zu verbessern und den
Zugang zum Wasser aufzuwerten. Der Betrachtungs-
bereich in der vorliegenden Untersuchung erstreckt
sich Uber das Passauer Altstadtgebiet, welches im
Modell dargestellt ist.

Stadtbalkon

Im Hochwasserfall wird momentan die Bevodlkerung
vom Rathausplatz und von ihrem Rathaus ausge-
schlossen. Ziel ist es, den Platz ganzjahrig zugan-
gig zu machen. Daher wird an der Kaimauer eine
Konstruktion mit einem Schwimmkdrper und ei-
nem begehbaren Steg installiert, welche sich dem



Hochwasseruhr mit den bisherigen Hochwasserstanden

Wasserstand automatisch anpasst und gleichzeitig im
Hochwasserfall als schutzende Mauer dient. Dieser
Stadtbalkon ermdglicht ein Spazieren oberhalb des
Wasserspiegels. In Kombination mit versenkbaren
Wénden zur seitlichen Begrenzung kann die Flache
vom Wasser freigehalten werden. Bei Niedrigwasser
wird der Zugang zum Stadtbalkon tber die in die Kai-
mauer integrierten Treppen gewadhrleistet. Da der
Steg per se immer auf Héhe der Donau liegt, riicken
Burger und Besucher von Passau ndher an das Wasser
heran.

Bei Hochwasser bleiben so Platz und Rathaus wei-
terhin fiir die Offentlichkeit zugangig. Diese Einrich-
tung dient als Anschauungsbeispiel fur einen aktiven
Hochwasserschutz, da Manahmen zum Aufbau eines
mobilen Schutzes entfallen und nie fest installierte
Einrichtungen die Sichtbeziehungen vom Platz auf
das Wasser oder von der Donau auf die Stadt storen.

Die Wasserwelt am Dreildndereck fuhrt den Besucher zur...

Hochwasseruhr

Die Ortsspitze wird durch eine Hochwasseruhr berei-
chert. Dabei wird jeweils der maximale Pegelstand
eines Jahres durch eine Séaule der gleichen Hohe
symbolisiert. Durch die chronologische Reihung der
letzten Jahre und die stetige Fortsetzung des sich
wandelnden Kunstwerks wird dem Besucher oder
auch dem Biirger plastisch die Entwicklung des Hoch-
wassers in dessen eigenem Zeithorizont vor Augen
gefuhrt. Wahrend im Gegensatz dazu am Rathaus
die maximalen Pegelstande aus der Vergangenheit
bewundert werden kdénnen, wird hier der Betrach-
ter mit aktuellen Werten stérker angesprochen. Dies
wird im Hochwasserfall verstarkt, da der gegenwér-
tige Pegel direkt mit den Maximalpegeln der letzten
Jahre verglichen werden kann.

...Wassereinsicht im Inneren

Wassereinsicht

Das Dreiflusseeck offenbart kein attraktives Erschei-
nungsbild. Deshalb soll dort ein Gebaude errichtet
werden, durch dessen Fensterfront Donau und Inn
unterhalb des Wasserspiegels erlebt werden.

Der Besucher erlebt vor Ort die spektakulare Farbung
der beiden Flusse, die unterschiedlichen FlieRge-
schwindigkeiten (veranschaulicht durch die Drehge-
schwindigkeit zweier Turbinen), die unterschiedliche
Fauna und schlief3lich im Bereich der Gebaudespitze
deren Durchmischung im Mundungsbereich. AuRer-
dem wird er informiert Uber Einzugsgebiete, Tem-
peraturen, Durchflussmengen und Energieertrag der
beiden durch die Wasserkraft angetriebenen Turbi-
nen.

Somit erhalt die Dreiflissestadt einen weiteren An-
kerpunkt, der die touristischen Qualitaten der Stadt
starkt.

Gruppe 3
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Der Weg am rauschenden Bach

Regenriickhaltebecken ,,Bach am Bach*

Hochwasserriuckhaltebecken
,.Bach am Bach*

Wasserspielplatz
»Klappermihle*

) Veranstaltungshaus
LKulturmuhle*

Wasserspielplatz ,,Klappermihle*

Neben den 3 groRen Flissen Donau, Inn und llz gibt
es in Passau 51 kleine Béche. Zwei davon sind Wild-
bache wie der hier untersuchte Muhltalbach.

Der Miihltalbach entspringt in Osterreich und gehért
zu den steilsten Gewassern in der Stadt. Daher wur-
de er in der Vergangenheit bevorzugt zur Energie-
erzeugung genutzt. Die 22 Muhlen gaben dem Tal
seinen Namen.

Neben einem unbefriedigendem Hochwasserschutz
weist das Muhltal stédtebauliche und verkehrstech-
nische Defizite auf. Diese liegen vor allem in der
schlechten Bausubstanz der Geb&ude und dem feh-
lenden Fulweg. Der Miuhltalbach selbst ist durchgéan-
gig verbaut. Die Ufer sind durch Ufermauern, welche
sich in sehr schlechtem Zustand befinden, befestigt.
Die felsige Sohle ist dagegen naturlich und struktur-
reich. Sie bietet einen ansprechenden Lebensraum

Veranstaltungshaus ,,Kulturmihle*

fur Makrophyten und Makrozoobenthos und ist daher
zu erhalten.

Beim Hochwasserschutz kommen grundsatzlich 3
Mdglichkeiten in Frage: ein grofRes Hochwasserrick-
haltebecken und kein Bachausbau, ein kompletter
Bachausbau auf HQ100 oder ein kleines Hochwasser-
rickhaltebecken in Kombination mit der Beseitigung
der Engstellen durch teilweisen Bachausbau.

Das Konzept ,,.Der Weg am rauschenden Bach* setzt
die 3. Mdglichkeit um. Dadurch kann nicht nur der
Hochwasserschutz verbessert, sondern auch der ge-
samte Talraum stadtebaulich und verkehrstechnisch
aufgewertet werden.

Das Konzept sieht einen FuBweg entlang des Baches
vor, der den Wildbach erlebbar macht und den Zu-



Wasserspielplatz ,,Klappermihle*

gang zum Wasser ermdglicht. Durch die Trennung
Auto - FuBganger wird die Verkehrssicherheit und die
Qualitat des Ortes erhoéht. Abschnittsweise muss der
Weg aus Platzgrinden durch eine Kragarmkonstruk-
tion Uber das Gewaésser verlegt werden. Da groRere
Sanierungsmafnahmen an den Ufermauern und Bri-
cken erforderlich sind, kénnen diese mit der Errich-
tung des Weges verbunden werden.

Neben dem Fulweg wird der Wildbach an den fol-
genden drei Orten akustisch in Szene gesetzt.

1. Hochwasserriickhaltebecken ,,Bach am Bach*: Um
die AusbaumaRnahmen am Bach selbst mdglichst ge-
ring zu halten wird im Oberlauf ein Hochwasserriick-
haltebecken errichtet. Mit einem Retentionsvolumen
von ca. 40.000 m3 kann die Hochwasserspitze von
20 auf 14 m3/s gedrosselt werden. Dadurch wird der

Veranstaltungshaus ,,Kulturmihle*

aufwendige Ausbau weiter Teile des Baches Uberflus-
sig. Den Namen verdankt das HRB seiner weiteren
Nutzung als Freiluftbiihne. Hier kdnnen klassische
Konzerte und ahnliche Veranstaltungen durchgefuhrt
werden.

2. Wasserspielplatz ,,Klappermihle*: Die groRte Eng-
stelle im Muhltalbach liegt im Bereich der oberen
Tabakfabrik, welche sich in einem sehr schlechten
baulichen Zustand befindet und nicht mehr genutzt
wird. Die leer stehende Tabakfabrik soll rickgebaut,
der Bach aufgeweitet und der Weg zum Gewasser
gefuhrt werden. Dies soll durch die Errichtung eines
Kinderspielplatzes erreicht werden. Durch den spie-
lerischen Umgang mit Wasser soll das Bewusstsein,
mit der Resource Wasser verantwortungsbewusst
umzugehen, gestarkt werden. Tafeln sollen Uber das
Muhltal, den Wildbach und das Wasser informieren.

Weg am Bach

Durch den Rickbau des bestehenden Absturzes un-
terhalb der Tabakmuhle wird die Durchgéngigkeit fur
die Aquafauna in diesem Bereich wieder hergestellt.

3. ,,Kulturmuhle*: Das bestehende Geb&ude soll sa-
niert werden, so dass es besser fir Veranstaltungen
und Konzerte genutzt werden kann. AulRerdem wird
das historische Wasserrad restauriert und wieder mit
Wasser beschickt. Dadurch wird die Identitat des
Hauses gestarkt.

Durch das Konzept ,,Der Weg am rauschenden Bach*
kann nicht nur der Hochwasserschutz und die Okolo-
gie des Wildbaches verbessert, sondern das gesamte
Mihltal stadtebaulich aufgewertet werden. Das Kon-
zept starkt zudem das Bewusstsein fir die Lebens-
grundlage Wasser.

Gruppe 4

39



40

Passau promeniert

Stege aus den Gassen der Altstadt

Die Stadt Passau ist durch ihre Lage an Donau, Inn
und Iz von besonderem touristischem Interesse. Vor
allem die Donauschifffahrt ist durch die zahlreichen
Anlegestellen am Ufer der Altstadt prasent. Die In-
nenstadtnutzung durch Gastronomie und Handel
entwickelte sich jedoch in den letzten Jahren hin
zur ,,Neuen Mitte*. Nun soll wieder Augenmerk da-
rauf gelegt werden, die Altstadt durch individuelle
Laden, Galerien und Museen zu beleben. Die Ufer-
promenaden sollen durch eine einladende Gestal-
tung aufgewertet werden, so dass sich die Stadt dem
Wasser weiter zuwenden und mit dem jahrlichen
Hochwasser leben kann.

Verkehrskonzept

Durch die Fuhrung des Durchgangsverkehrs auBer-
halb des Altstadtbereichs uber die Schanzlbriicke
erfolgt eine Verkehrsberuhigung in der ,,Neustadt“

Schiffspromenade und Rathausplatz

und der ,Altstadt“. Anwohner, Lieferverkehr, OPNV
und Einsatzfahrzeuge kénnen die Strallen weiterhin
nutzen. Die im Stadtteil vorhandenen Parkflachen
werden dem Anwohnerparken zur Verfuigung gestellt.
Der offentliche Nahverkehr wird optimiert, um den
Verkehr in der Altstadt zu reduzieren.

Schiffspromenade

Das Altstadtufer an der Donau wird vorrangig fir An-
legestellen der Schifffahrt genutzt. In den Bodenbe-
lag eingelassene Stege filhren aus den Gassen der
Altstadt zum Donauufer. Bei Hochwasser schwim-
men die Stege auf. So ist das Donauufer auch bei
Hochwasser erlebbar. Der Rathausplatz, der bisher
hauptsachlich als Parkplatzflache diente, wird durch
die Nutzung als Kulturplatz aufgewertet. Mit einer
Buhne auf der Donau vor dem Platz kénnen Theater-
und Filmfeste stattfinden.

Rathausplatz mit Treppen zur Donau

Schiffspromenade

Schiffspromenade bei Hochwasser



Sonnenpromenade, Verweilen im Griinen

Sonnenpromenade

Die Promenade am Inn hélt neue Aufenthaltsquali-
taten bereit. Sie ladt zum Verweilen im Griinen ein
und dient dem Sehen und Gesehenwerden. Das Ufer
saumen Pontons mit flexiblen Boxen. Sie konnen als
Bar, Café, Galerie, als Flache fir Theater- und Film-
auffihrungen oder als Kanuservice genutzt werden.
Bei Hochwasser werden die Pontons zum Hafen Rack-
lau transportiert und dort gelagert. Im Hafen befin-
det sich auch die Produktion des Ponton-Modells
,,Passau‘.

Promenadenspitze

Der Treffpunkt der Promenaden am Zusammenfluss
von Donau, Inn und llz wird durch eine Umgestal-
tung des Platzes aufgewertet. Hier treffen sich Ein-
heimische und Touristen. Man sitzt auf den Treppen
zum Wasser und geniel3t den Blick auf die Flusse. Ein

Sonnenpromenade mit Pontons und flexiblen Boxen

Aussichtsturm betont den Platz und bietet -auch bei
Hochwasser- einen Blick die Donau hinunter und in
die Altstadt hinein.

Finanzierung der Pontons

Die Stadt Passau klart als zentrale Stelle die recht-
lichen Verhéltnisse der ufernahen Nutzung der Was-
serflachen. Die Finanzierung, Produktion und Ver-
mietung der Pontons und der flexiblen Boxen erfolgt
durch die Stadt oder durch Investoren. Produktion
und Vermietung in einer Hand sichern ein gleiches
Erscheinungsbild und ein schnelles, konzentriertes
Handeln im Hochwasserfall.

Promenadenspitze mit Aussichtsturm

Sonnenpromenade am Inn

Promenadenspitze

Gruppe 5
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Dreimaliges Passau - Drei Flusse - Drei Charaktere - Drei Erlebniswelten

Verkehrsanalyse

Als Ergebnis einer Nutzungsanalyse werden die Cha-
raktere der drei Flusse definiert:

Donau: Schifffahrt
Inn: Wellness
lz: Sport

Jeder Flusscharakter soll in einer eigenen Erlebnis-
welt erfahrbar und nutzbar gemacht werden.

Die Donauufer sind von Tourismus und Donauschiff-
fahrt geprégt. Dies wird durch den Neubau eines
Empfangsterminals unterstrichen, die Donau wird
Uber Trittstufen fur den Spaziergdnger erreichbar.
Im Universitatsviertel ermdglicht ein Konglomerat
von Schwimmpontons das Lernen auf dem Wasser.
Schwimmende Cafés und Kneipen bereichern das
Passauer Nachtleben.

Entlang des Sidufers des Inn entsteht ein Natur-
lehrpfad, die alte Bahntrasse wird zum Rad- und
Wanderweg umgestaltet.

Nutzungsanalyse

Definition der Flusscharaktere

Ubersichtsplan Erlebniswelten



OPNV-System mit Passau-Pass

Durch die Einrichtung eines Sportzentrums und Fluss-
bades im Bereich “Bschitt” an der |1z wird der sport-
liche Charakter des Flusses erfahrbar und fir Frei-
zeitaktivitaten nutzbar gemacht. Uber den Einsatz
von Wassertaxen und Mietfahrradern sowie der Ein-
fuhrung des Verbundtickets “Passau Pass” wird der
OPNV gestarkt und die Nutzung umweltfreundlicher
Verkehrsmittel gefordert.

Hochwasserschutz ist in Form von Objektschutz und
Schadensminimierung angedacht. Gleichartige mo-
bile Elemente fir die Altstadt sorgen u.A. fiir ein
homogenes Erscheinungsbild. Um das Eindringen
schlammbhaltigen Wassers zu verhindern, wird eine
Flutung der betroffenen Radume mit Frisch- oder
Brauchwasser erwogen. Die erforderliche Wasser-
menge wird in Hochbehéltern bereitgestelit.

Flutung mit Brauchwasser aus Hochbehéltern - Gelandeschnitt

Flutung mit Brauchwasser aus Hochbehéltern - Lageplan

Gruppe 6
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verkehr [s] fluss

Anschluss

Anschluss
Nordspange

Ausgangssituation

In Passau herrscht derzeit eine unbefriedigende Ver-
kehrssituation. Die Hauptverkehrsstraen sind tber-
lastet und es kommt haufig zu Staus innerhalb der
Stadt. Verursacht wird der Verkehrsfluss durch den
Durchgangsverkehr auf den regionalen und berregi-
onalen Stral3en, ca. 1,5 Millionen Touristen, die jahr-
lich die Stadt besuchen und zahlreiche Einpendler,
die ihre Arbeitsplatze in der Stadt erreichen wollen.
Die Altstadt ist aufgrund ihrer historischen Entwick-
lung und der Lage an den drei Flussen Donau, Inn
und Illz zentraler Verkehrsknotenpunkt fur Wasser-
strallen, Schienenwege und Fernverkehrsstralen.

GroBrdumiges Veerkehrskonzept

Ziel der Uberlegungen ist es, die Stadt durch Schaf-
fung einer Entlastungstangente im Norden vom
Durchgangsverkehr zu befreien. Daran sollen die

Donaulinie

Innlinie

lizlinie

GroRréaumiges Verkehrskonzept

nérdlichen Verkehrswege direkt angebunden und die
rechts der Donau liegende B 130 Uber eine zusatz-
liche Briicke 6stlich von Passau angeschlossen wer-
den. Dadurch wird es mdglich, den Kernbereich der
Stadt fur den LKW-Durchgangsverkehr zu sperren.
An den groReren Einfallstralen wird ein System von
Parkplatzen errichtet, das den einstromenden Ta-
gespendlern und Touristen die Mdglichkeit gibt, ihre
Fahrzeuge abzustellen. Die Parkplatze werden at-
traktiv durch den o6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) an die Innenstadt angeschlossen.

Erweiterung des OPNV auf das Wasser

Ein neues Verkehrsmittel wird eingefihrt: Der ,Am-
phibus‘. Dabei handelt es sich um ein Amphibien-
fahrzeug, das die Moglichkeit bietet, neben den
Flussen auch Landverkehrswege zu nutzen. Somit
kann eine Anbindung der Parkplatze direkt erfolgen,
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Netzplan, Amphibus

Park & Ride wird durch ,Park & Float* erganzt. Direk-
te Umsteigemoglichkeiten zu den Bussen bieten sich
durch gemeinsame Haltestellen und das direkte An-
fahren des bisherigen Zentralen Omnibusbahnhofs.
Die Schleuse an der Staustufe Kachlet stellt kein
Hindernis dar, da sie Uber Land umfahren werden
kann. Neben einer touristischen Attraktivitatssteige-
rung bietet das Fahrzeug die Mdglichkeit, auch im
Hochwasserfall Mobilitat zu gewahrleisten. Der ,Am-
phibus, soll mit umweltvertraglicher Technik betrie-
ben werden. Denkbar wére Hybridtechnik oder ein
Okoelektrischer Antrieb, der durch Errichten einer
Tankstelle am Wasserkraftwerk Kachlet mit Energie
versorgt werden kann. Durch das neue Verkehrs-
mittel wird es moglich, die Altstadt von ankernden
Kreuzfahrtschiffen zu entlasten, diese vor der Stadt
anlegen zu lassen und die Passagiere dennoch schnell
und direkt an das Stadtzentrum anzubinden.



Amphibus, exemplarisch

Innenrdumiges Verkehrskonzept

Durch die oben genannten Malnahmen wird der Ver-
kehr in der Innenstadt von Passau reduziert. Vorhan-
dene Parkh&user und Parkpléatze bleiben frei. Der
Parkraum soll durch Anwohner genutzt werden, die
Stralen und Gassen der Innenstadt werden autofrei
und noch attraktiver fur die Besucher der Stadt.
Eine zuséatzliche Verkehrsberuhigung erfolgt durch
Einflhrung eines EinbahnstraBenrings im Bereich
zwischen Franz-Josef-StrauR-Briicke und Schanzl-
brucke, wobei die rechte Donauseite fur den Verkehr
in dstliche Richtung genutzt wird und die linke Seite
fur den Verkehr nach Westen. Eine Reduzierung der
vier vorhandenen Fahrstreifen auf zwei Streifen wird
moglich, wobei einer davon zur Beschleunigung des
Offentlichen Personennahverkehrs als Busspur ge-
nutzt wird.

Ein Riickbau der nicht mehr benotigten Verkehrsfla-
chen fuhrt zu einem Raumgewinn fir die Donau. Der
Fluss wird auBerdem durch eine neue Ponton-Prome-
nade an der ndrdlichen Uferkante erlebbar gemacht
und der Panoramablick auf die bekannte Altstadtsil-
houette von Passau ermdglicht.

Restimee

Durch das Gesamtkonzept wird eine spirbare Reduk-
tion der CO, - Emissionen und Feinstaubbelastung im
Stadtgebiet von Passau erreicht. Die touristische At-
traktivitat und die Lebensqualitat wird gesteigert.
Grundlage daftr sind eine Verlagerung der Verkehrs-
strome aus der Stadt sowie die Einfuhrung des in-
novativen Verkehrsmittels ,Amphibus‘ mit einem
attraktiven ,Park & Float* Konzept.

zukiinftiges Nordufer der Donau

Nordufer Donau, heute

Nordufer Donau, morgen

Gruppe 7
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Hals tber Kopf

Das Hochwasser im Passauer Ortsteil Hals und an der
lizlange wird hauptsachlich durch den Ruckstau der
Donau verursacht. Hieraus entstand zuné&chst der
Gedanke, das llztal von der Donau abzuschliefRen,
indem man ein Fluttor in Kombination mit einem
Pumpwerk errichtet - eine Losung also, die an die
groBen Sturmfluttore der Nordseekuste erinnert. An-
statt Uber das Pumpwerk konnte die Iz bei geschlos-
senem Fluttor auch tber einen Uberleitungsstollen
zur Donau geleitet werden. Die Dimensionen sowohl
des Uberleitungsstollens als auch des notwendigen
Pumpwerks lassen beide Varianten, obgleich theo-
retisch machbar, schon allein aufgrund wirtschaftli-
cher Betrachtungen ausscheiden. Moglich wére ein
klassischer, konventioneller Hochwasserschutz mit
Schutzmauer und mobilen Elementen. Gerade aber
an der langgezogenen, nur punktuell bebauten llz-
lange erscheint diese Lésung unbefriedigend.

von wasserbaulichen, technischen Lésungen hin zu einer angepassten Siedlungsstruktur

Wir schlagen daher fur die llzlange eine nachhaltige
bauliche Umstrukturierung vor, die den Anwohnern
hochwasserfreies Wohnen ermdéglicht und dem Fluss
den ndtigen Raum fur seine natirliche Dynamik zu-
rick gibt. In den naturnah neugestalteten, von der
llzmindung bis Hals als durchgehender Griinzug er-
lebbaren FluBauen des Perlmuschelflusses Ilz ent-
steht ein neues Naherholungsgebiet.

Ziel des Projektes ist es, die Bebauung entlang der
llzlange aus dem Uberschwemmungsgebiet an die
Hangkante zu verlegen. Die sozialvertragliche Um-
setzung des Projektes erfolgt langfristig Uber einen
Zeitraum von 30-40 Jahren.

In einem ersten Schritt wird ein Bebauungsplan auf-
gestellt, der hochwasserfreie Baufenster entlang der
Hangkante vorgibt.



Als erste bauliche MaBnahme entwickelt die Stadt
Passau gemeinsam mit interessierten Anwohnern ein
Pilotprojekt: Es entsteht eine hochwertige, kom-
pakte Hangebebauung auBerhalb des Uberschwem-
mungsgebietes.

Die Finanzierung des Projekts beruht auf drei Séulen:

- Verkauf der Ufergrundstiicke an die Stadt Passau

- Zuschuss in Hohe des ,,nichtgebauten Hochwasser-
schutzes” durch die Wasserwirtschaft

- Verkauf von ca. 1/3 der Wohneinheiten an Externe

Die ehemaligen Grundstiickseigentiimer erhalten Ei-
gentumsanteile entsprechend ihrer eingebrachten
Grundstlickswerte. Die Ubrigen Flachen werden in
den folgenden Jahren individuell bebaut.

bauliche Umstrukturierung und Finanzierungskonzept

“Leben an der Hangkante”

Gruppe 8
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Die kreisfreie Stadt Ingolstadt, etwa 80 Kilometer
nérdlich von Minchen, ist mit 123.000 Einwohnern
nach der Landeshauptstadt Miinchen die zweitgrote
Stadt Oberbayerns. Sie erhofft sich mithilfe des
interdisziplindren Seminars der Baureferendare
Antworten auf die Frage, wie sie sich in Zukunft
in der Metropolregion Munchen entwickeln kann.
Dabei geht es vorwiegend um die Bereiche Gewerbe,
Einzelhandel, Wohnen und Freizeit.

Ingolstadt bietet durch seine Lage an der Donau und
der tangierenden Bundesautobahn A 9 bereits gute

Die Wirtschaft in der Stadt - Stadtentwicklung und Konsum am Beispiel Ingolstadt

Standortvoraussetzungen. Als Aushéangeschild der
seit Beginn des 20. Jahrhunderts stets wachsenden
Industrie fungiert vor allem die Audi AG neben
weiteren Industriezweigen wie EADS-Eurofighter
oder den Raffinerien Petroplus und Bayernoil, die
sich in der Region Ingolstadt niedergelassen haben.
In Deutschland gehort Ingolstadt zu den 6konomisch
am stérksten wachsenden Regionen. Der Schwerpunkt
der Stadtentwicklung ist weitestgehend in der
Wirtschaft zu finden. Die Fixierung auf diesen
Sektor in den unterschiedlichen Auspréagungen -
beispielsweise mit Audi, dem Factory Outlet Center
(Ingolstadt Village) oder dem Westpark - stellt fur
die Stadt Fluch und Segen zugleich dar. Zum einen
ist Ingolstadt durch ein einseitiges Image gepragt,
zum anderen unterliegen Stadt und Bevdlkerung
einer groRBen Abhangigkeit von den angesiedelten
Industriebranchen.



Ziel der Untersuchung ist es, aus verschiedenen
Blickwinkeln und Bearbeitungsgebieten heraus,
mogliche  Konzepte  fir  eine
Stadtentwicklung zu entwerfen. Dabei gilt es als

nachhaltige

vorrangiges Ziel, den bestehenden 6konomischen
Schwerpunkt naher an 06kologische und soziale
Aspekte zu rucken.

Die Stadt Ingolstadt plant aktuell die Neuaufstellung
ihres Flachennutzungsplanes. Um den vielféltigen
und komplexen Anforderungen an die Stadt in
der Metropolregion Minchen gerecht zu werden,
ist dem Flachennutzungsplan eine Analysephase
vorgeschaltet. Die Baureferendare sehen ihre
Konzeptfindung als Teil dieser vorangehenden
Untersuchungen, um der Stadt Ingolstadt
Denkansttfle und Ldsungsansatze fir das weitere

Vorgehen prasentieren zu kénnen.

Fur ihre EntwicklungsmalBnahmen stehen der
Stadt Ingolstadt mehrere groRe, zentral gelegene
Konversionsflachen zur Verfiigung: das 108 Hektar
grof3e Bayernoil-Gelande (als demné&chst ehemaliger
Industriestandort), die 13 Hektar umfassende
Militarkonversionsflache westlich der Pionierkaserne,
das ehemalige  Brauereigelédnde Hahnenhof
(1 Hektar) und die Westparkspange (17 Hektar) als
Gewerbegebiet und landwirtschaftlich genutzte
Fléche.

Fur das letztgenannte Gebiet besteht aus Sicht
der Baureferendare kein Handlungsbedarf, da
der stark o©konomisch ausgerichtete Standort
keine weitere Verstarkung bendtigt. Fur die
verbleibenden drei Konversionsgebiete, erganzt
um den Bereich des Glacis-Grungirtels liefern die
Akteure des interdisziplindren Seminars vielféltige

Im Sitzungssaal des Ingolstadter Rathauses

Ansatzmdglichkeiten. Dabei wurden verschiedene
Herangehensweisen und Entwicklungspotentiale
fir die Stadt Ingolstadt im Rahmen des
neu aufzustellenden Flachennutzungsplans
beriicksichtigt. Fir die zukunftsorientierten und
nachhaltigen Strukturkonzepte wurden auBerdem
Bebauungsplane entworfen und Vorschlage fur
Nutzungsmoglichkeiten  durch  oberflachennahe

Geothermie erarbeitet.

Vor Ort - Exkursion

Nach Besichtigung der Bearbeitungsgebiete und
der Ingolstadter Innenstadt bestand im Rahmen
einer Informationsveranstaltung im Sitzungssaal des
Ingolstéadter Rathauses die Mdglichkeit, Rickfragen
an Vertreter der Stadt Ingolstadt zu richten.
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Die Formel der Nachhaltigkeit fur Ingolstadt

Derzeitige Verortung Ingolstadts im Nachhaltigkeitsdreieck

Ausgangslage

Die Stadt Ingolstadt trat an die Baureferendare mit
der konkreten Mafl’gabe heran, vier bestimmte Area-
le unter Bericksichtigung von Themen wie Wohnen,
Einzelhandel, Gewerbe, Infrastruktureinrichtungen,
Tourismus, Image oder Freizeit zu Uberplanen. Auf-
grund des sehr engen Zeitkorsetts, das fir eine ef-
fektive Bearbeitung zur Verfiigung stand, kam die

Schwerpunkt Geothermie

Gruppe nach intensiven Beratungen zu dem Ent-
schluss, anstelle der konkreten Aufgabenstellung ei-
nen weiter gefassten Lésungsansatz zu wahlen.

Neuer Losungsansatz

Seitens der Moderationsgruppe wurden in allen Ar-
beitsgruppen Impulse fir die zukinftige Entwicklung
abgefragt und zusammengestellt. Anhand dieser
Ergebnisse sowie unter Einbeziehung einer voran-
gegangenen Stadtanalyse zeigte sich, dass sich vor
allem vor dem Hintergrund der 2007 verabschiede-
ten Leipzig-Charta und dem Agenda-21-Prozess eine
nachhaltige Stadtentwicklung in Ingolstadt vor allem
auf soziale und 6kologische Bereiche konzentrieren
sollte, um den derzeitigen Fokus Ingolstadts auf 6ko-
nomische Interessen auszugleichen.

Aufbauend auf dieser Ausgangslage hielt die Modera-
tionsgruppe die jeweiligen Arbeitsgruppen dazu an,

Vorstellung der einzelnen Gruppenergebnisse mittels Plakaten

konkrete Projekte unter diesen MalRgaben auf geeig-
neten Flachen zu entwickeln. Die Gruppen wahlten
aus den seitens der Stadt vorgeschlagenen Arealen
das Gebiet des Hahnenhofs, den Bereich westlich der
Pionierkaserne sowie das brachfallende BayernOil-
Gelande zur Bearbeitung aus. Der sehr stark von Ein-
zelhandel und Gewerbe dominierte Standort West-
park entfiel, da in diesen Bereichen kein weiterer
Entwicklungsbedarf gesehen wurde. Auf Defizite bei
der Anbindung der Altstadt an die umgebenen neu-
eren Viertel wurde hingegen durch ein Projekt im
Bereich des Glacis reagiert.

Présentation

Die anschauliche Darstellung dieses zielorientierten
Arbeitsprozesses stand im Mittelpunkt der Konzep-
tion der Prasentation. Zur Einbindung des aus Ver-
tretern unterschiedlicher Fachbereiche sowie den



...,mittels PowerPoint-Prasentationen...

Bearbeitern bestehenden Publikums in den Ablauf
wurde die sogenannte Meta-Plan-Technik gewahlt,
ein interaktiver Présentationsansatz, der besonders
zur Verdeutlichung komplexer Themen geeignet ist.
Zu Beginn der Veranstaltung wurden die Ausgangs-
lage sowie die urspriingliche und die Uberarbeitete
Aufgabenstellung erldutert. Die Einflhrung in das
Thema ,,Nachhaltige Stadtentwicklung* erfolgte an-
hand einer Abfrage der Einschatzung der derzeitigen
Lage Ingolstadts im sogenannten Nachhaltigkeits-
dreieck zwischen Okologie, Okonomie und Sozialem.
Auf diese Weise konnte das derzeitige Ubergewicht
des dkonomischen Sektors aufgezeigt und die nun
folgenden Ergebnisse der Gruppenarbeit als Schritte
in Richtung einer nachhaltigeren Stadtplanung pra-
sentiert werden.

Die einzelnen Arbeiten wurden von der Moderations-
gruppe im Vorfeld in drei thematische Blécke aufge-

... sowie anderen innovativen Prasentationsformen

teilt - Revitalisierung, Verdichtung und Imagewan-
del. Innerhalb jedes Blocks stellten die einzelnen
Gruppen direkt aufeinander folgend ihre Anséatze vor
und verorteten sich selbst in einem neuen Nachhal-
tigkeitsdreieck. Nach Abschluss jedes Blocks folgte
eine Diskussion zwischen Bearbeitern und Gésten.

Restimee

Nach Abschluss aller Prasentationen zeigten die Mo-
deratoren anhand einer Uberlagerung der nun vor-
handenen zwei Dreiecke der Nachhaltigkeit auf, wie
die erarbeiteten sieben Projektvorschlage zu einer
ausgewogenen und damit nachhaltigen zukiinftigen
Entwicklung der Stadt Ingolstadt beitragen kdnnen.

Zusammenfassung thematischer Blocke

Schlussresimee

Gruppe 1
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ALTstadtwohnen, Generation Silver Sex

Ingolstadt, eine Stadt zwischen Nurnberg und
Miinchen, gepragt von Audi und den Raffinerien
entlang der Autobahn A9.

Ist dies alles, was der Besucher mit Ingolstadt
verbindet? Wie kann die Attraktivitdt der Stadt
Uber die wichtigen Industriezweige hinaus wieder
gesteigert werden?

Ein Beginn ist in der Innenstadt mdglich. Der
Hahnenhof mit der ehemaligen Ingobrau-Brauerei
wird seit einiger Zeit nicht mehr bewirtschaftet.
Das Grundstick liegt zentral und verkehrsglnstig
im nordlichen Bereich des Altstadtringes. Die
Innenstadtbereiche sind sehr gut zu FuB erreichbar.

In den nachsten Jahren wird es in Deutschland zu
einer deutlichen Verschiebung in den Altersstrukturen
kommen. Die Generation 50+ wird infolge des
demographischen Wandels bis zum Jahr 2050

deutlich ansteigen. Allein fir den Freistaat Bayern
ist mit einem Zuwachs von 1.2 Millionen Menschen
zu rechnen. Diese Personen verfiigen dann Uber
60 Prozent der gesamten Kaufkraft und bilden die
wichtigste Konsumentengruppe. Die ,,jungen Alten*
stellen hohe Anspriiche an Komfort und Qualitat und
mochten das Leben geniellen.

Das Gebiet des ehemaligen Hahnenhofes bietet beste
Voraussetzungen fir ein Projekt ALTstadtwohnen fiir
die Generation 50+. Das Konzept sieht vor, einige
Teilbereiche der ehemaligen Brauerei abzureilen
und durch hochwertigen Wohnungsbau zu ersetzen.
Der bestehende Vierseithof wird entlang der
HarderstraBe und des Unteren Grabens um ein
Geschoss aufgestockt. Es sind komfortable Ein- bis
Zweiraumwohnungen ab einer GréRRe von 100 m2 mit
grofRziigiger offener Raumaufteilung, Loggien und

Strallenseitige Aufstockung um ein Geschoss

Tiefgaragenstellplatz vorgesehen.

Die gestalteten Innenhdfe dienen ausschliefilich
der privaten Nutzung. In den Erdgeschossbereichen
werden kleinere Laden fir den Einzelhandel und das
Dienstleistungsgewerbe eingerichtet. Als Beispiel
kamen ein Café sowie eine Backerei, eine Metzgerei
oder auch eine Arztpraxis in Frage.

Das erste und zweite Obergeschoss ist dem Wohnen
vorbehalten. Fir den gesamten Gebaudekomplex
steht im Mitteltrakt ein Wellnessbereich mit
Schwimmbad und Sauna zur Verfugung. Weiterhin
gibt es einen Concierge- und Wascheservice; bei
Bedarf sind auch weitere Dienstleistungen moglich.

Mit dieser Form der Umnutzung des ehemaligen
Hahnenhofes einschlieRlich Brauerei kann ein neuer
Impuls fur die Ingolstadter Altstadt gesetzt werden.
Die Kaufkraft verbleibt in der Innenstadt und das
Wohnumfeld wird attraktiver.
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GrofRzligige Wohnungsgrundrisse

FlieBende Innenraume

Vorschlag Bebauungsplan

Gruppe 2
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Wohnen fur Audianer - Urbanitéat fur Ingolstadt

Um qualitativ hochwertige Wohnquartiere fir Ingol-
stadt zu entwickeln, schlagen wir als “Ingolstadt-
Spezifikum” eine Kooperationen zwischen den
groRen privaten Wirtschaftsunternehmen (Audi,
MediaMarkt, Saturn) und der Kommune vor. Die Wirt-
schaftsunternehmen unterstiitzen so die Kommune
bei der Wohnraumversorgung und ihren stadtebauli-
chen Zielen, wie z.B. der Nachverdichtung von Quar-
tieren. Erstrebenswert erscheint dies besonders in
den eher problematischen Wohngebieten im Norden
oder im Sudosten der Stadt.

Die geplanten ,,branded-housing communities” bie-
ten einerseits einem Wirtschaftsunternehmen die
Mdglichkeit, sich mit dem Ort als Standort des Un-
ternehmens zu identifizieren. Zugleich bieten sie
aber auch ein breites Spektrum an differenzierten
Wohnmdglichkeiten fur deren Mitarbeiter. Die neu-
en Wohnquartiere verstehen sich als Entwicklungs-
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Im Vergleich: Venedig/ Arsenale + Ingolstadt/ Audi: die “Stadt in der Stadt” prégt als groRter Arbeitgeber die Stadtentwicklung mit.

kerne, welche in bestehende Viertel “eingepflanzt”
werden. Dadurch erhalten unbelebte und substanz-
lose Wohnviertel eine frische Lebendigkeit, die neue
Zielgruppen ansprechen.

Im Zuge der allgemeinen Umnutzung der ehemaligen
Pionierkaserne schlagen wir auf der Konversionsfla-
che eine ,,branded-housing community* fur Audianer
vor. Die Entstehung der Audi-Siedlung soll von einer
Entwicklungsgesellschaft bestehend aus Stadt, Audi
und lokalen Wohnbaugesellschaften gesteuert wer-
den.

Aus der GesamtmafBnahme wird ein kleines Baufeld
fur die Errichtung der Audi-Siedlung bereit gestellt.
Die Modellsiedlung zeichnet sich besonders durch
das moderne Wohndesign aus. Ein hoher Vorferti-
gungsgrad (Werk-Bauteile) und die Prasenz des Autos
vor den Wohnanlagen sind Ausdruck des neuen Quar-
tiers: “Wohnen fir Audianer in Ingolstadt”.

Sichtbarer Autolift als Rucksack am Wohnwiirfel

Gruppe 3
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Ingolstadt wachst zusammen

Die Innenstadt von Ingolstadt ist von einem starken
umschlielenden Festungsring aus dem 14. Jahrhun-
dert umgeben. Um den Festungsring liegt das Glacis.
Es wurde von Vegetation freigehalten, um Feinde
schneller sehen und bekdmpfen zu kdnnen. Mittler-
weile ist das Glacis zugewachsen.

Obwohl Ingolstadt sehr stolz auf ihr Glacis ist,
schrankt dieses die Entwicklung der Stadt ein.

Der Festungsring hat wahrscheinlich nie so gut funk-
tioniert wie heute - er trennt Innen und AuRen. Innen
gibt es eine gewachsene Stadtstruktur, wohingegen
auflen stadtebaulicher Wildwuchs vorherrscht. Da-
durch entsteht der Eindruck, dass man die Altstadt
nur mit dem Auto erreichen kann, obwohl diese auf
Grund der GroRe der Stadt bequem zu Ful oder mit
dem Fahrrad erreichbar ware.

Im AuBenbereich hat Ingolstadt verschiedene Zen-
tren mit unterschiedlichen Nutzungsschwerpunk-
ten, wie z.B. ,,Ingolstadt Village*, der ,,Westpark*,
das Audizentrum, das Gulterverkehrszentrum oder
das Bayernoilgelande. ,,Ingolstadt Village* und der
.Westpark® bilden mit ihrem Einzelhandelsange-
bot eine Konkurrenz zur Altstadt, die dadurch ge-
schwécht wird.

Darum erscheint es notwendig, das Glacis zu durch-
brechen und das Innere mit dem AuBeren zu verbin-
den. Die qualitatvolle Altstadtstruktur soll sich in
dieser Weise heraus entwickeln.

Auch Minchen war beispielsweise von einem Fe-
stungsring umgeben. Allerdings ist man mit ihm an-
ders umgegangen. In Zeiten starken Wachstums hat
der Architekt und Stadtplaner Theodor Fischer aus

Analyse der vorhandenen Strukturen / Entwicklungsziele

der bestehenden Stadtstruktur, d.h. den vorhandenen
Wegen und Flurlinien, neue Quartiere generiert. Da-
durch konnte sich Miinchen stédtebaulich einheitlich
entwickeln. Obwohl der Ring Stuck fur Stick bebaut
wurde, ist er in Teilen heute noch sichtbar.

Aus diesen Grinden soll auch der Festungsring von
Ingolstadt punktuell durchbrochen werden, um die
Altstadt mit der Neustadt baulich und funktional zu
verbinden.

In einer Analyse des Rings kdnnen finf potentielle
Verdichtungsgebiete ausgemacht werden, welche
den Festungsring in unterschiedliche Bereiche glie-
dern. In den Verdichtungsgebieten soll neuer Wohn-
raum geschaffen werden. Dabei sollen an den un-
terschiedlichen Entwicklungsachsen verschiedene
Arten von Wohnraum schwerpunktmaRig angesie-



delt werden: An der westlichen Entwicklungsachse
vorubergehendes, temporéares Wohnen (Hotels), in
dem im Uhrzeigersinn folgenden Verdichtungsge-
biet hoherwertiges Wohnen, im néchsten Wohnen
fur Familien und im o6stlichen Entwicklungsgebiet
Studentenwohnen.

Die verschiedenen Arten des Wohnens sind verschie-
denen 6ffentlichen Funktionen zugeordnet, die sich
wie in einem Gurtel zwischen Altstadt und Festungs-
ring befinden. Diese sind im Westen Sport und Schu-
len, im Norden die Verwaltung und im Osten die
Hochschule.

Entlang dieser Entwicklungsachsen ist eine Verdich-
tung dieser offentlichen Funktionen erforderlich.
Daruber hinaus wird in den Entwicklungsachsen eine
bauliche Verzahnung zwischen dem Wohnen und der

offentlichen Nutzung erreicht.

Fir das Wohnen wird ein Stadtbaustein entwickelt,
der sich zum einen in GroBe und Gestaltung in die
verbindende Stadtstruktur eingliedert und zum an-
deren oOffentliche und private Flachen schafft, die
eine hohe Aufenthaltsqualitat bieten.

Entlang der Hauptwege sollen im Erdgeschoss 6ffent-
liche Nutzungen wie Cafes, Buros oder kleine Léaden
liegen.

Innerhalb des Festungsrings ist im Osten und Westen
bereits Bebauung vorhanden. Deshalb ist es durchaus
vorstellbar, dass in diesen Bereichen nach und nach
eine komplette Verbindung zwischen Altstadt und
Neustadt hergestellt wird.

Wichtig ist, dass dabei die verbleibenden Grinflachen
in ihrer Qualitat eindeutiger und in ihrer GroRe fest-

Verbindung zwischen Alt- und Neustadt

gesetzt werden. Sie sollen zu hochwertigen Parkanla-
gen entwickelt werden, die der Stadtbevdélkerung zur
Erholung dienen. Die eindeutige Abgrenzung schitzt
die Parks vor weiterer Bebauung.

Durch das beschriebene Zusammenwachsen von Alt
und Neu wird die Altstadt gestarkt. Ingolstadt als
Ganzes gewinnt damit an Identitat.

Gruppe 4
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Wohnen: temporéar

oder:

L 4
Struktur Ingolstadt / Standort: Griinentwicklung
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Struktur Ingolstadt / Standort: Stadtentwicklung

Struktur

In Ingolstadt zeichnet sich der Grunring um die his-
torische Altstadt (Glacis) als markantes Element im
Stadtgrundriss ab. Die Donau ist als Landschaftsband
wahrnehmbar, ein zweiter Grunring in Fragmenten
ablesbar. Um den Altstadtring und sidlich der Donau
wuchs der Stadtkdrper durch Ansiedlung von Wohn-
und Gewerbestandorten.

Um eine weitere Zersiedelung der Stadt zu verhin-
dern und den ,,Neustadt-Ring* zu starken, sollen Im-
pulsprojekte in den Standort-Clustern Wohnen und
Gewerbe fordern.

Ein dafiir vorgesehenes Gebiet stellt das ehemalige
Pionierkasernengeldnde im Osten Ingolstadts dar.
Das Areal befindet sich im Ubergang von der Neu-
stadt zur Altstadt, angrenzend an den historischen,
inneren Griinring und sudlich des Donau-Landschafts-
bandes.

Stddtebau

Zur Starkung des innerstadtischen Wohnens sieht
der Entwurf zwei unterschiedliche, sich erganzen-
de Wohnnutzungen vor: das temporare Wohnen zur
Strafle hin orientiert und das langerfristige Wohnen,
versinnbildlicht durch den Begriff ,,Das wachsende
Haus*. Unterschiedliche Nutzer bzw. Bedarfe erfor-
dern vielfaltige und flexible Wohnformen.

An der Manchinger Strale ist das temporare Wohnen
in Form von Studentenwohnungen in den Bestands-
gebauden der ehemaligen Kaserne vorgesehen. Er-
ganzt wird es durch weitere temporare Nutzungen.
Ein Businesshotel gegentiber der Saturn-Arena an
der RingstraRe bietet verschiedene Unterkunftsmog-
lichkeiten fiir Geschéaftsleute. Zuséatzlich soll ein in
einem Bestandsgeb&ude untergebrachtes Existenz-
grunderzentrum jungen Absolventen der Ingolstadter
Hochschulen einen guten Start ins Berufsleben er-

Das wachsende Haus

Stadtebau

moglichen. Ein an der Manchinger StralRe vorgesehe-
nes Parkregal dient sowohl als LArmschutz zur Wohn-
bebauung hin als auch als Park- und Ladestation fur
zukunftsfahige Elektroautos. Das drei- bis viersto-
ckige Geb&ude nimmt somit den ruhenden Verkehr
auf und wird baulich tber Erschlieungsstege an die
Studentenwohnungen angebunden.

Im Ubergang vom temporaren zum langerfristigen
Wohnen werden o6ffentliche Einrichtungen beste-
hend aus einer Kindertagesstatte, einem Gemein-
schaftshaus und einer Grundschule angeordnet. Ein
stadtischer Platz zwischen den Nutzungen wertet
das Gebiet zuséatzlich auf.

Im ruhigen, riickwértigen Bereich des Pionierkaser-
nengelandes findet das langerfristige Wohnen statt.
Zum Grunzug hin orientiert werden individuelle,
zukunftsfahige Wohnformen in dichter Bauweise ge-
schaffen, als Alternative zum Wohnen auf dem Land.



Reihenhaus Typ 1

Reihenhaus Typ 2

Gartenhofhaus

“Das wachsende Haus” und Parkregal : Erschliefungsstege zum Studentenwohnheim

Die Nahe zur Innenstadt mit diversen Kultur-, Erho-
lungs-, Freizeit- und sonstigen Einrichtungen steigert
die Wohnqualitat und Attraktivitat des Standortes.
Die geplanten Griin- und Freiflachen, die das nord-
lich gelegene Donau-Landschaftsband im Gebiet
fortsetzen und miteinander vernetzen, dienen als
Spiel- und Sportflachen und als Kommunikationsrau-
me fir die Anwohner.

Wohnen: ,,Das wachsende Haus”

Die geplanten Wohncluster zeichnen sich durch ,,Das
wachsende Haus* aus. Flexible und variable Wohn-
formen werden verschiedenen Wohnbedurfnissen
gerecht. Somit finden nicht nur junge, wachsende
Familien, sondern auch mehrere Generationen, die
auf einem Grundstiick wohnen mdéchten, die geeig-
nete Wohnform. Auch eine zusatzlich gewinschte
Buroflache kann verwirklicht werden.

Moglich wird dies durch drei verschiedene Hausty-
pen, die ,,Das wachsende Haus* widerspiegeln.

Das Reihenhaus Typ 1 kann um ein weiteres Oberge-
schoss in die Hohe wachsen. Eine maximale Hohe von
drei Geschossen ist umsetzbar.

Im Vergleich zu Typ 1 ist beim Reihenhaus Typ 2 zu-
satzlich ein Wachsen in die Ldénge mdglich. Langer
angelegte Grundstucksformen bieten Erweiterungs-
moglichkeiten im ruckwartigen Grundstiicksbereich
des Gartens, um weiteren Wohnbedarf zu realisieren
oder eine Buronutzung im eigenen Haus zu ermdgli-
chen.

Das Gartenhofhaus, eine Art Winkelhaus mit Innen-
hof in Grenzbebauung, kann ebenfalls variabel in die
Hoéhe wachsen. Hier sind maximal zwei Geschosse
umsetzbar. Trotz relativ dichter Bauweise wird die
Privatsphére gewahrt und ein eigener Freibereich
geschaffen.

Entwurf Bebauungsplan

Bebauungsplan

Um die stadtebaulichen ldeen umzusetzen, wird
zudem ein Entwurf zum Bebauungsplan erarbeitet.
Im allgemeinen Wohngebiet werden Baulinien fest-
gesetzt, um den StraBenraum durch die geplante
Bebauung zu definieren. Flexible, variable Erweite-
rungsmaoglichkeiten sind auf den rickwartigen Grund-
stucksbereichen mdoglich. Die Bestandsgebaude mit
Studentenwohnungen kdnnen auf vier Geschosse er-
hoéht werden. Das Parkregal als Gemeinschaftsgarage
dient dem Larmschutz zur Manchinger Strale. Son-
dergebiete sowohl fiir die Hotelnutzung als auch fur
das Existenzgriinderzentrum werden ausgewiesen.

Zuklinftig kann der Standort des ehemaligen Pionier-
kasernengelandes als Impulsprojekt die Innenstadt
nachverdichten und damit zur nachhaltigen Entwick-
lung Ingolstadts beitragen.

Gruppe 5
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Blick nach Innen

Bestehende Verknupfung der Grunbereiche

Der Blick Ingolstadts war bisher groftenteils nach
auflen gerichtet. Alle groRen Arbeitgeber und Wirt-
schaftsmotoren der Stadt wie z.B. Audi, Saturn-Me-
dia-AG, die Pionierkaserne oder bis vor kurzem noch
die PetroPlus-Raffinerie liegen an den Stadtrandern
oder zumindest im Bereich auBerhalb des pragnan-
ten Glacis-Gurtels, der die Altstadt umschlief3t.
Wohngebiete finden sich ebenfalls hauptsachlich im
Neustadtbereich und in den Randgebieten. Mit dem
Ingolstadt Village und dem Westpark sind nun auch
einige der attraktivsten Einkaufsmoglichkeiten von
der Innenstadt abgekoppelt, was einen Besuch der
Altstadt fur viele Bewohner beinahe uiberfliissig wer-
den l&sst.

Ingolstadt droht, eine reine Séldnerstadt zu werden;
die hohen Qualitaten der Innenstadt bleiben uner-
kannt und ungenutzt. Eine Neuausrichtung des Blick-
winkels zuriick nach innen ist anzudenken.

An diesem Punkt bietet unser Konzept einen Ver-
knupfungsvorschlag am Beispiel der innenstadtnahen
Konversionsflache der Pionierkaserne.

Zur besseren Arbeitnehmerbindung an die Stadt wird
auf der Konversionsflache iiberwiegend hochwertiges
Wohnen angeboten. Hierbei soll das Instrument der
Bauherrengemeinschaften angewandt werden.
Unter der Schirmherrschaft von Architektenteams
planen und realisieren die Bauherren ihre eigenen
Traumhd&user. Ein schlanker Bebauungsplan l&asst ge-
nug Gestaltungsspielraume.

Das investierte Herzblut schafft eine enge Bindung
zum eigenen Heim und trégt zu einer hoheren Akzep-
tanz gegeniber Ingolstadt als Wohnstandort bei.

Ein Bruckenschlag Uber die zur Zeit noch oberirdisch
verlaufende Ringstralle schafft die notwendige Ver-
bindung zur Altstadt.

Angedachter Briickenschlag vom Areal der Pionierkaserne zum Klenzepark

Anderung des Blickwinkels nach Innen

Cli1acii
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Abstufung der baulichen Dichte im Wohngebiet



Situation vor Errichtung der Saturn Arena

Das Wohngebiet wird als autofreie Zone mit Quar-
tiersgaragen angedacht. Giter des taglichen Bedarfs
werden im drtlichen Nahversorger angeboten, hoch-
wertige Einkaufs- und Erholungsmdéglichkeiten sind
fuBlaufig erreichbar. Eine breite Griinbriicke ver-
knlpft die bisher durch die RingstraBe getrennten
Erholungsrdume, schafft somit die direkte Verbindung
zu Klenzepark und Innenstadt. Eine Umlagerung der
Parkplatze der Saturn-Arena sollte in Betracht ge-
zogen werden, da diese die Trennungswirkung der
RingstralRe um ein vielfaches verstarken.

Im stidwestlichen Bereich der Konversionsflache wird
der bauliche Bestand zur Larmschutzbebauung er-
ganzt, in diesem Bereich wird Uberwiegend studenti-
sches Wohnen angeboten.

Geschossigkeit und Bebauungsdichte nehmen nach
Nordosten hin ab und ermdglichen eine Verzahnung des
Viertels mit dem dortigen Grungurtel.

Grinbrucke Uber die Ringstrale

Hochwertiges Wohnen

Rahmenplan Konversionsflache Pionierkaserne

Gruppe 6
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Phase 01
Image der Stadt

Ein eindeutiger Geruch verrat Ingolstadt: Benzin.
Das Image einer Industriestadt, die durch die Pe-
trochemie und einen groRen Autohersteller gepréagt
wird, haftet an der Stadt mit all seinen vorwiegend
negativen Assoziationen.

Durch eine langfristige stadtebauliche Strategie soll
der Wandel zum Hochschul- und umweltfachlichen
Kompetenzzentrum erreicht werden. Dazu bietet
der Riickbau der ehemaligen Bayernoil Raffinerie
eine grofRe Chance.

In einem dreiphasigen Entwicklungskonzept werden
auch die Flachen der Pionierkaserne, des Neubaus
der Pionierschule und des Standortubungsplatzes
einbezogen und die darauf bestehenden Nutzungen
einer Neuordnung unterzogen.

s

Phase 01 (Bestand)

Phase 02

Altlastensanierung auf dem Raffineriegelande

Die Industrieanlagen auf dem ca. 100 ha groRRen Ge-
lande der ehemaligen Bayernoil-Raffinerie werden
zurlickgebaut. Durch die jahrzehntelange petroche-
mische Nutzung sind dort Umweltschaden entstan-
den, die unter groBem finanziellem Aufwand saniert
werden mussen. Dazu ist das Know-How der Fach-
hochschule Ingolstadt erforderlich, der durch die
Sanierung die Mdglichkeit gegeben wird, auf dem
Gebiet der Umwelttechnik neue Methoden zur Altla-
stensanierung zu erforschen. Fir die Sanierungsmaf-
nahmen ist ein Zeitraum von ca. 20 Jahren vorgese-
hen. Eine Finanzierung erfolgt durch die Verursacher
als Hauptkostentrager und einen ,,Umweltpakt Ingol-
stadt”, dem interessierte Unternehmen angehéren,
fur die zukiinftig eine &hnliche Sanierungsproblema-
tik relevant wird.

Phase 02

Als Grundlage fur die Umsetzug dient das Baurecht
auf Zeit (§ 9 Abs. 2 BauGB). In einem Bebauungsplan
wird somit temporéar ein ,,Sondergebiet Altlastenfor-
schung* ausgewiesen. Die vorhandene Erschlielfung
wird weiterhin genutzt und ein Teil der bestehen-
den Oltanks saniert und umgebaut. Es entstehen drei
.Forschungsinseln®, die durch zusatzliche Versor-
gungs- und Wohnmodule erganzt werden.

Erste Erweiterung der Fachhochschule

Durch die neuen Aufgabenfelder wird mehr Raum fur
die Hochschule bendtigt, der auf dem westlichen Teil
der Pionierkaserne gewonnen wird. Dort soll eine Er-
weiterung der Hochschule entstehen, nachdem die
Bundeswehr ihre in Bau befindliche neue Pionier-
schule bezogen hat.



Phase 03

Verlagerung der Bundeswehr

Nach Abschluss der Sanierung entsteht auf dem jet-
zigen Bayernoil-Geléande ein Gebiet, das aufgrund

seiner Stadtrandlage einen idealen Militarstandort
darstellt. Der nordliche Teil der ehemaligen Raffine-
rieanlagen kann als Standortubungsplatz mit direkter
Néhe zu den Kasernen genutzt werden. Im sidlichen
Bereich des Geléndes entstehen neue Kasernenge-
baude fur die Pionierschule.

Renaturierung des Standortiibungsplatzes

Durch die Verlagerung des Militars auf das alte Raffi-
neriegelande, das gentigend Raum fiir einen Ubungs-
platz bietet, kann das bisherige Gelande an der Do-
nau renaturiert und seiner urspringlichen Funktion
als Auwald zuruckgefuhrt werden. Dies ist ein Ge-
winn fur die Natur und die Menschen, die dort ihre

\ Stadt Ingolstadt

Hochschule
Ingolstadt

Pionierkaserne

Standort-
Ubungsplatz

Bayern Oil

Naturraum
Phase 03

Freizeit verbringen kénnen, sowie fir die Donau, die
zusatzlichen Retentionsraum erhalt.

Zweite Erweiterung der Fachhochschule

Aufgrund des Umzugs in die neu entstandene Kaser-
ne wird die derzeit in Bau befindliche Pionierschule
frei. Dieses Gelande eignet sich mit seinen Bauten,
die bereits jetzt als Lehrbauten konzipiert sind, be-
sonders als Hochschulstandort. Der Mdander mit den
Nebengebduden bietet Platz fur Hochschuleinrich-
tungen und studentisches Wohnen.

Der neue Standort liegt einerseits zentrumsnah, so
dass die Einrichtungen in der Innenstadt auf kurzem
Wege erreicht werden koénnen. Andererseits wird
durch die Nahe zu den Donauauen der Erholungs- und
Freizeitwert gesteigert. Es entsteht ein ,,Campus im
Grunen*.

Bebauungsplan-Konzept
(Zwischennutzung, Altlastenforschung)

Resiimee

Dieses langfristige Konzept steigert die Umweltquali-
tat und lasst einen Umweltkompetenzstandort Ingol-
stadt entstehen. Die Fachhochschule, bei der bereits
jetzt Erweiterungsbedarf besteht, kann sich also in
zwei Schritten auf dem jetzigen Bundeswehrgelénde
entwickeln. Die militarischen Einrichtungen werden
auf das alte Raffineriegelande verlegt, so dass in den
Donauauen ein Auwald entstehen kann.

Damit in Zukunft das Image des petrochemischen
und autoproduzierenden Industriestandortes durch
das eines sauberen und intelligenten Ingolstadts ab-
geldst wird!

Gruppe 7
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Metamorphose - bayernnooil

Bei der Folgenutzung eines ehemaligen Raffineriege-
landes spielt das Thema Altlasten eine entscheidende
Rolle. Das Projekt “Metamorphose” verdrangt diese
Thematik nicht, sondern stellt die Altlast gezielt in
den Mittelpunkt.

Der sudliche Teil der ehemaligen Bayernoil-Raffinerie
in Ingolstadt wird mit einem Gewerbegebiet ,,ver-
siegelt”. Das anfallende Niederschlagswasser wird
gesammelt und im Grundwasserabstrombereich wie-
der versickert. Mogliche weitere Auswaschungen von
Altlasten werden so vermieden. Fir die Grundwas-
sersanierung wird eine Brunnengalerie benétigt, de-
ren Wasserkreislauf Uber Warmepumpen gleichzeitig
thermisch genutzt wird. Ehemalige Auffangbecken
im ndrdlichen Areal dienen temporéar als Altlastenver-
suchsflachen. Die anfallenden Versuchspflanzen wer-
den in einer Biogasanlage verwertet.

Ausgangspunkt Entwurfskonzept: Altlastensanierung



Raster und Landmarken
Das Areal wird auf seine Grundstruktur reduziert;
pragende Landmarken und das ErschlieBungsraster
werden beibehalten. Die Form der ehemaligen Ol-
tanks wird in den Gérsilos der Biogasanlage wieder
aufgenommen. Lineare Pflanzungen beziehen sich
auf Elemente des umgebenden Landschaftsbildes.

Die zweigeschossige Bebauung bildet eine klare Kan-
te entlang der HaupterschlieBungsstrale, wéhrend
die ruckwaértigen Fléachen individuell nach den Be-
durfnissen der Investoren eingeschossig bebaut wer-
den konnen. Die Anlieferung der Betreibe ist Uber
die rickwartige Strale gewahrleistet.

Langerfristig ergeben sich auch fiir die Flachen der
Versuchsanlagen im nérdlichen Bereich des Areals
Entwicklungsmdglichkeiten.

Individuelles Wachstum

Verdichtung

Gruppe 8
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Die StralRe tber Land - Verkehrliche Neuordnung Flssen-Schwangau

Schloss Neuschwanstein mit Schloss Hohenschwangau
sind in ihrer einzigartigen landschaftlichen Lage
weltbekannte Besuchermagneten. Sie sichern den
beteiligten Akteuren Bekanntheit und Wohlstand. Sie
fordern aber auch Verantwortung und Engagement
der Einzelnen.

Ein seit langerem schwelendes Problem im Um-
feld der Schlosser ist die stetige Zunahme des
durchschnittlichen téglichen Verkehrs in den
Ortsdurchfahrten Fissen und Schwangau sowie der
Anstieg der parkraumsuchenden Koénigsschloss-
Touristen in Hohenschwangau.

Die erforderliche Verbesserung der Infrastruktur-
mafRnahmen stellt hohe gestalterische Anforderungen
an die Integration in die Landschaft und das
historische Ensemble der Konigsschldsser, das fur
eine deutsche Bewerbung zur Aufnahme in die Liste
der UNESCO als Weltkulturerbe im Gesprach ist.
Bereits seit Uber zwanzig Jahren stehen die Stadt
Fussen und die Gemeinde Schwangau in ergebnisloser
Diskussion Uber eine Lésung ihres Verkehrsproblems
und hoffen auf neue Impulse durch Vorschlage der
Baureferendare.

Aufgabe (Rollenspiel)

Zwar gibt es von jedem einzelnen der real Beteiligten
die Bereitschaft, sich zur Lésung des Problems nach
eigenem Vermdgen zu engagieren. Dennoch entsteht
aus einer Summe aus Einzelaktivitaten nicht per se
eine tragfahige Gesamtldsung. Im Seminar sollen die

bislang vorliegenden Konzepte durch neue Konzepte
erganzt werden.

Sieben Gruppen vertreten ihre Position in der
Rolle der nachfolgend beschriebenen Akteure
und die von ihnen angenommenen Interessen und
entwickeln sowohl ein Konzept zur verkehrlichen
Neuordnung in Fussen und Schwangau als auch zur
Parkierung im Schlossumfeld. Inhalte der Konzepte
sind dabei sowohl Verkehrsfunktion (Diskussion
von Varianten), Wahrnehmung von der Strale und
auf die StraBe, Gestaltung der Verkehrsbauwerke
(z. B. Brucken, Tunnel, Strafle in der Landschaft
oder die Parkierung am Fuf’e von Neuschwanstein)
bis hin zu Rechtsmodellen fir die Tragerschaft
und Finanzierungsmodellen (z. B. Stralenbau aus
Parkplatzgebihren).



Im Sitzungssaal des Schwangauer Rathauses

Die Moderationsgruppe entwickelt ein Konzept, wie
die einzelnen Akteure in diesem Rollenspiel (z. B.
Planungsworkshop, Scoping-Termin) gegenseitig ihre
Positionen vertreten, untereinander diskutieren
und zu Aussagen an die tatsachlich Beteiligten
zusammenfassen. Die Moderationsgruppe moderiert
auch die ,,Vor-*“ und ,,Schlusskonferenz*.

In der ,,Schlusskonferenz* zum Projekt Neuschwan-
stein gilt es, die anderen Akteure von der eigenen
Position zu Uberzeugen und allgemeinglltige
Konsequenzen fir die Fortfiihrung der Gesamtplanung
zu formulieren. Die Ergebnisse dieses Rollenspiels
werden dokumentiert und anschlielend den in
Realitat Beteiligten fir ihre Arbeit zur Verfligung
gestellt.

Gruppe 1 Gemeinde Schwangau

Gruppe 2 Moderation

Gruppe 3 Stadt Flssen

Gruppe 4 Wittelsbacher Ausgleichsfonds
Gruppe 5 Staatliches Bauamt Kempten
Gruppe 6 Regionalmanagement Bergland e.V.
Gruppe 7 Burger

Gruppe 8 Bayerische Schldsserverwaltung

Vor Ort - Exkursion

Die Exkursion konnte uns aufgrund der Jahreszeit
keinen direkten Eindruck der Besucherstréme und
des Verkehrsaufkommens im Sommer vermitteln.
Dennoch veranschaulichten uns die verschiedenen
Ortstermine die Verkehrsproblematik, so dass eine
solide Arbeitsgrundlage geschaffen war.

An ausgewdhlten Orten konnten wir die Umgebung
naher in Augenschein nehmen, so z. B. in Flissen am

Im Sitzungssaal des Fussener Rathauses

Festspielhaus, am Mundungsbereich des Lechs in den
Forggensee sowie an der Kirche St. Coloman nahe
Schwangau. Vor einer umfangreichen Schlossfiihrung
durch Neuschwanstein konnten wir noch die
Parkplatzsituation in Hohenschwangau naher be-
trachten.

Im weiteren Verlauf des Nachmittags wurden
wir zunachst im Sitzungssaal des Gemeinderats
von Schwangau von Burgermeister Sontheimer
empfangen, im Anschluss waren wir zu Gast im
Fussener Rathaus bei Burgermeister lakob.

Bei beiden Terminen folgte auf die freundliche
BegriiBung eine rege Diskussion, bei der sehr schnell
die unterschiedlichen Interessen und Sichtweisen
klar wurden. Der Wunsch nach einer gemeinsamen
Losung war stets im Herzen spirbar.
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Weitraumig statt begrenzt

Trassenverlauf Nordumfahrung B17n

Die Bearbeitung des vierten Projektes erfolgte in
Form eines Rollenspiels, in dessen Rahmen die Grup-
pe 1 die Gemeinde Schwangau représentierte.

Als Einstieg in die Bearbeitung wurde eine genaue
Betrachtung der Problemstellung aus Sicht der Ge-
meinde Schwangau vorangestellt. Anhand der ge-
wonnenen Eindriicke kamen wir zu dem Ergebnis,
dass die Gemeinde im Gegensatz zur Nachbarstadt
Fussen nicht primér unter dem Schlésserverkehr
sondern hauptsachlich unter dem grofRraumigen

Durchgangsverkehr mit seinem hohen Schwerlast-
anteil leidet. Aus diesem Grund kann eine effektive
Entlastung der Gemeinde (wobei ein gewisses Mal}
an Durchgangsverkehr aus wirtschaftlichen Griinden
unbedingt zu erhalten ist) nur durch eine grof3rau-
mige Umfahrung nordlich des Forggensees erreicht
werden. Eine mdgliche Trasse zwischen Steingaden
und dem Anschluss an die Autobahn A7 ist im derzeit
gultigen Bundesverkehrswegeplan enthalten.

Um eine zigige Anreise zu den Kdnigsschldssern aus
Richtung Westen zu ermdoglichen, ist eine Verbesse-
rung der verkehrlichen Situation im Bereich Fussen
dennoch zusatzlich winschenswert.

Eine hierfur erforderliche kleinrdumige Umfahrung
der Stadt wirde nach derzeitig vorangetriebe-
nen Planungen grof3tenteils auf Flur der Gemeinde
Schwangau verlaufen. Aufgrund des geringen Nutzens

Trassenverlauf Stidtangente Fussen

fur Schwangau und im Sinne einer Minimierung von
Eingriffen in wertvolle Naturrdume sollte sich eine
solche Umfahrung hauptsachlich auf die Gemarkung
Fussen beschrénken und, so weit méglich, vorhande-
ne Infrastruktur nutzen.

Unser Vorschlag sieht daher die Reaktivierung der
Kemptener Strale ab dem Autobahnanschluss in
Richtung Innenstadt vor. Das dadurch zu erwartende
Verkehrsaufkommen kann somit auf immissionsun-
empfindliche Stadtteile (Gewerbegebiet/Militar)
konzentriert werden. Ab Hohe des Eissportstadions
erfolgt eine Tieflage (Einhausung) der Siidtangente
unter dem bisherigen Straflenverlauf, um die Aus-
wirkungen des Verkehrs auf die angrenzenden dichter
besiedelten Wohngebiete minimieren zu kénnen.

Im weiteren Verlauf unterquert die neue Trasse den
Festplatz und den dahinter angrenzenden Hohen-
ricken, um auf Hohe des Lechufers wieder ans Ta-



geslicht zu treten. Nach Uberquerung des Flusses
mittels einer neuen Briicke schliet die Tangente
im Bereich der Textilwerke an die bestehende B17
an. Die Vorteile dieses Trassenverlaufs sind die weit-
gehende Nutzung des vorhandenen Straflennetzes
und damit einhergehend die nur begrenzt nétigen
Neubaumalnahmen, was sich nicht zuletzt positiv
auf die Baukosten auswirkt. Zudem wird das schit-
zenswerte Landschaftshild im Blickfeld der Kénigs-
schlésser nicht beeintrachtigt.

Neuplanung Hohenschwangau

Die verkehrliche Situation im Ortsteil ist derzeit vor-
allem zur Hauptsaison gepragt durch einen ausufern-
den Parksuchverkehr, welcher sich naturgemaR be-
lastend auf die Bewohner und stérend auf die hohe
Zahl der Besucher auswirkt. Im Sinne einer Attrakti-
vitatssteigerung - vor allem vor dem Hintergrund des

Verkehrliche und stédtebauliche Neuordnung Hohenschwangau

angestrebten Welterbetitels - ist eine verkehrliche
Neuordnung in diesem Bereich unabdingbar.

Um auch weiterhin die direkte und unkomplizierte
Erreichbarkeit der Schldsser gewahrleisten zu kon-
nen, sollten auch weiterhin ortsnahe Parkplatze in
ausreichender Zahl angeboten werden. Als Standort
wird der Bereich nordlich von Schloss Hohenschwan-
gau vorgeschlagen, da hier die parkenden Fahrzeu-
ge nicht von den Schldssern aus eingesehen werden
kénnen und somit kostenglinstig oberirdisch geparkt
werden kann. Die Gestaltung der Anlage sollte sich in
den hier beginnenden Landschaftspark harmonisch
einfigen und idealerweise Teil dessen werden. Ein
weiterer Vorteil dieses Standortes ist die Verbindung
des bislang abseits liegenden Parks mit den Haupt-
attraktionen.

Der Zugang zum Ort selbst erfolgt von den Parkplat-

Neugest. Alpseeplatz und schem. Schnitt durch die Parkierung

zen durch einen Stollen, der seinen Ausgang am neu-
gestalteten frilheren Alpseeparkplatz findet. Dieser
fungiert zuklnftig als zentraler Sammel- und Infor-
mationspunkt fir Ort und Schldsser. Er ist auBerdem
Ausgangspunkt der Kutschenfahrten und der FuBwe-
ge zu den Schldssern sowie Standort eines neu er-
richteten Ticketverkaufs und Museums.

Die nun verkehrsberuhigte ErschlieBungsstrale Rich-
tung Nordosten wird zu einer Flaniermeile mit ho-
her Aufenthaltsqualitat umgestaltet. An deren Ende
befindet sich der sogenannte ,,Platz der koniglichen
Visionen”, wo Konig Ludwigs realisierte, aber auch
seine nicht mehr verwirklichten Monumente in ge-
eigneter Weise (z.B. als Modell) prasentiert werden.

Gruppe 1
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Moderation

Ausgangslage

Die vor allem in den Sommermonaten dramatische
Verkehrssituation rund um die Konigsschldsser ver-
langt dringend nach Ldésungen. Vor dem Hintergrund
unterschiedlichen Leidensdrucks, verschiedener
Interessenslagen und gegensatzlicher Positionen
verliefen langjéhrige Diskussionen und Planungen
einzelner Beteiligter bislang ergebnislos. Vordring-
lich muss eine Lésungsstrategie fur das gemeinsame
Problem gefunden werden. Die Konflikte werden in
einem Rollenspiel gegentubergestellt, dabei kommt

einer Gruppe die Rolle der Moderatoren zu.

Positionen

Sieben Gruppen der Baureferendare vertreten im
Rollenspiel unterschiedliche Positionen aus Sicht von
Eigentimern, Nutzern, Anliegern, Tourismusakteu-
ren und Behdérden. Eine Gruppe hat die Mdglichkeit,

als Burger ihre Belange und personlichen Betroffen-
heiten in die Diskussion einzubringen.

Rollenspiel

Ziel des Rollenspiels ist es, eine Strategie bzw. Hand-
lungsempfehlung auszutesten, durch die verschiede-
ne Positionen vor dem Hintergrund eines gemeinsa-
men Interesses verstanden und in Planung umgesetzt
werden kénnen. Dabei sollen die Akteure flreinander
und untereinander sensiblilisiert werden, um Projek-
te beurteilen zu kénnen. Es ist zunéachst notwendig,
das gemeinsame Interesse zu erkennen, damit alle
Beteiligten gleichberechtigt agieren.

Moderationskonzept

Die Bearbeitung wurde durch das Moderationsteam
Uber eine Vor- und Schlusskonferenz begleitet. Fur
die Bearbeitung galt es zunachst, aus einem Ent-

1. Runde, Prasentation der Projekte

wicklungsziel fur die Region Annahmen (Erfordernis-
se) fur die eigene Planung zu entwickeln und dabei
Konsequenzen fur die anderen Beteiligten zu formu-
lieren. Erste Notwendigkeiten und Abhé&ngigkeiten
der Gruppen untereinander kristallisierten sich da-
bei bereits wéhrend der Vorkonferenz heraus.

Veranstaltungsablauf

Zur Schlusskonferenz konnten zahlreiche real Betei-
ligte sowie Géaste aus verschiedenen Fachverwaltun-
gen begruft werden. Anwesend waren Vertreter der
Gemeinde Schwangau, der Stadt Fiissen, der Bayeri-

»
Gemeinsames Interesse

— — —
Akteure Annahmen Planung

{

Schema zum Einstieg in die Projektarbeit

Entwicklungsziel



schen Schldsserverwaltung, des Staatlichen Bauamts
Kempten, des Wittelsbacher Ausgleichsfonds, Blirger
der Stadt Fussen, Vertreter der Obersten Baubehor-
de sowie der Regierung von Oberbayern. Die Schluss-
konferenz gliederte sich in drei Abschnitte.

Prédsentationsrunde

In einer ersten Runde stellten die Gruppen ihre Pla-
nungen vor. Sie nannten ihre ,,wichtigsten Partner”,
die fur eine Umsetzung notwendig wéaren.

Diskussionsrunde (Rotation)

Im Anschluss an die Vortrédge erfolgte eine Diskussion
in Kleingruppen, wéhrend der die Moglichkeit fur
Ruckfragen an die einzelnen Gruppen bestand. Ziel
war, die Sicht des Gegentbers kennenzulernen und
das Verstéandnis fiir dessen Position zu férdern. Durch
ein Rotationssystem saf3en sich die Rollenvertreter

2. Runde, Diskussion in Kleingruppen

in ,,fragender* und ,,erlauternder* Konstellation ge-
genuber. Die Gaste und real Beteiligten waren aufge-
fordert, an den Tischen mitzudiskutieren. Vor jeder
Rotation wurde die Frage gestellt, was die Grup-
pe ihrem Gegenuiber fur die Planung raten wirde
(Fremdsicht), im Gegenzug aufierten sich die Planer
dazu, was sie aus der Diskussion fur ihr Projekt mit-
nehmen kdnnen (Selbstbild). Stichpunktartig wurden
die AuRerungen vom Moderatorenteam notiert und
auf den jeweiligen Pinnwéanden prasentiert.

Auswertungsrunde/Zusammenfassung

Die Ergebnisse wurden durch die Moderatoren
gesichtet und inhaltlich ausgewertet. In der ab-
schlieBenden Auswertungsrunde wurden erste
Gemeinsamkeiten und Kompromisse, Gesprachs-
bereitschaft und gegenseitiges Verstandnis deut-

lich; auch mogliches Konfliktpotential zeichnete

3. Runde, Auswertung der Diskussionsbeitréage

sich ab. Auf diese Weise konnten die Bereitschaft
und Mdglichkeiten zu gemeinsamen und nachhalti-
gen Loésungen deutlich herausgearbeitet werden.

Schlusswort/Feedback

Die Art und Weise WIE wir agiert haben (Rotation als
Kommunikationsstrategie) ist nur eine von vielen.
Wichtiger ist aber, dass wir etwas hatten WORUBER
wir diskutieren konnten. Denn ,,kein Kommunika-
tionsverfahren bringt eine neue Trasse”. Nur durch
die Planungsarbeit konnte sich auch eine Fremdsicht
auf die Lésungsansatze entwickeln. Die Kombination
von professioneller Planung und einer Kommunika-
tionsstrategie hat uns im Losungsfindungsprozess
vorangebracht. Als Anforderung an die real Beteilig-
ten konnten wir daraus ein Handlungsmodell herlei-
ten, das unter professioneller Leitung Grundlage fur
die weitere Bearbeitung sein kann.
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Umdenken statt Umfahren

&

®

Fahrroute Busshuttle

vom Parkplatz tiber Terrassen zur Seepromenade

Kann man ,,umdenken statt umfahren*? Das Haupt-
argument fur eine Umfahrung ist der Stau in der
Augsburger Stralle, welcher vor allem in den Som-
mermonaten auftritt. Dabei setzt sich der Verkehr
aus ca. einem Drittel lokalem Verkehr, einem Drittel
Uberortlichem Durchgangsverkehr und einem Drittel
Schldsserverkehr zusammen (beide letztere beein-
flussbar). Als Losungsmoglichkeiten werden eine Zu-
flussdosierung im Norden der Stadt, eine Attraktivi-
tatssteigerung fiir das Parken am Festspielhaus sowie
eine weitraumige Nordumfahrung gesehen.

Zuflussdosierung

Gegenwartig kommt es zu zeitweiligen Uberlastun-
gen des innerstadtischen Verkehrsnetzes. Im vorlie-
genden Planungskonzept wird der aus dem Norden
kommende Verkehr komplett Uber die momentane
St2008 in die Stadt eingeleitet. Auftretende Stauun-

tangentiale Bundesstralle Fussen Nord

gen im Stadtgebiet werden Uber Induktionsschlei-
fen detektiert, dann verringert eine Pfortnerampel
den Verkehrszustrom. Eventueller Ruckstau auf die
Bundesstralien wird Uber verlangerte Rechtsabbiege-
streifen aufgefangen.

Parken

Durch die Verlegung der B16 werden Parkflachen di-
rekt am Festspielhaus frei. Diese werden mit Park-
and-Ride- sowie Informationsstellen-Symbolen be-
schildert. Auf der neu angelegten Flache wird das
Festspielhaus starker vom Besucher wahrgenommen.
Wahrend der Parkplatz tagsuber fur die Schlosser-
touristen genutzt wird, steht er abends fiir Veran-
staltungen am Festspielhaus zur Verfligung. Direkt
am Festspielhaus fahrt ein Bus-Shuttle zu den Ko-
nigsschlossern ab. Dabei halt der Bus auf dem Hin-
und Rickweg in Flssen, so dass die Innenstadt und



Seepromenade mit Blick nach Neuschwanstein

das Kloster angebunden sind. Optional kann die Bus-
linie auf Schwangau erweitert werden. Durch eine
Priorisierung der Busse an den Kreuzungen wird die
Fahrzeit verringert, durch das Angebot eines Kombi-
tickets, welches das Parken, den Bustransport und
die Eintritte beinhaltet sowie eventuell Gutschei-
ne von Cafés oder Geschaften aus Fussen enthalt,
die Attraktivitdt des Park-and-Ride-Konzeptes ge-
steigert. Da 20 Fahrzeuge durch einen Bus ersetzt
werden kénnen, verringert sich der Laéngenbedarf an
einer Lichtsignalanlage auf ca. ein Zehntel.

Nordumfahrung

Der Uberortliche Verkehr wird Gber eine Nordumfah-
rung um den Forggensee geleitet. Indem gleichzei-
tig ein Durchfahrtsverbot fur Lkw in das Stadtgebiet
von Fissen eingerichtet wird, verringert sich der
vom Anwohner besonders negativ wahrgenommene

Schwerlastverkehr um ca. ein Drittel (100 Lkw). Die
momentane Belastung auf der Augsburger StraRe
entspricht einem DTV von ca. 13.000 Kfz. Durch die
oben beschriebene Aktivierung des Parkens am Fest-
spielhaus und die Reduktion der Halfte des Durch-
gangsverkehrs verringert sich der Verkehr auf ca.
7.000 Kfz, welches einer ertragbaren Verkehrsbela-
stung gleichsteht.

Seepromenade

Durch die Verlegung der Bundesstralle weiter ins
Landesinnere werden neben der angesprochenen
verkehrlichen Entzerrung Mdglichkeiten fur den Tou-
rismus am Forggensee geschaffen. Anstatt des mo-
mentanen steilen StraBendamms schlagen wir vor,
im Bereich des Festspielhauses die ehemalige BO-
schung in sanften Stufen und Terrassen zum Ufer des
Forggensee zu fiihren.

Holzdeck der Seepromenade mit Terrassen hinauf zum Parkplatz

Unten angelangt wird die Uferlinie des Sees durch
eine groRzlgige Holzplattform kinstlich Gberformt.
Dieser Kontrast zur nattrlichen Uferfiihrung soll Ur-
banitat ausdriicken. Uber diese Plattform verbinden
sich neue Funktionen mit dem bestehenden Fest-
spielhaus zu einem touristischen Magneten am Forg-
gensee. Funktionen wie ein Hotel mit Kongress, ein
Strandbad, der Bootshafen mit Bootslande und evtl.
weitere mogliche Nutzungen wie Museum, Seebiihne
oder Kasino.

Wir nennen dies die ,,Seepromenade Fissen*“. Der
Ort, an welchem die Stadt Fiissen an den Forggen-
see kommt. Der Parkplatz, welcher oberhalb an der
Bundesstrale liegt, dient dabei als Gelenk zur Um-
verteilung des Verkehrs zu den Konigsschléssern und
als Anlaufstation zur Seepromenade Fissen und dem
Forggensee.
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Tourismus verbindet

Gesamtkonzept

Ziel des Konzeptes ,,Tourismus verbindet* ist es, die
Qualitat der gesamten Region Schwangau, Fussen
und Hohenschwangau strukturell und verkehrlich
aufzuwerten. Dazu soll zum Einen das Verkehrspro-
blem in Fussen und Hohenschwangau geldst und zum
Anderen die stadtebauliche Situation im Umfeld der
Schldsser aufgewertet werden.

Zur Verwirklichung des Konzeptes sind die nachfol-
genden MaRnahmen notwendig.

Tunnel in Flssen

In Flssen entstehen in der Hauptreisezeit regelma-
3ig lange Staus in der Ortsmitte. Fir Anwohner und
Touristen ist die Situation gleichermafien belastend.
In den letzten 40 Jahren konnte keine Einigung tber
eine Ortsumgehung Fissens erzielt werden.

Zur Lésung des Problems sieht das Konzept einen Tun-
nel im Stadtgebiet von Fissen vor, der den Verkehr

Verkehrliche Neuordnung der Region

am neuralgischen Knoten héhenfrei vorbei fiihrt. Der
aus Richtung Norden kommende Durchgangsverkehr
taucht auf der Augsburger StraBe in den Tunnel ab,
der unter der Theresienstrale am Knotenpunkt vor-
beigefuhrt wird und taucht in der Sebastianstrale in
Richtung Schwangau wieder auf. Der Quell- und Ziel-
verkehr erreicht das Zentrum Flssens weiterhin an
der Oberflache. Folgende Vorteile sind mit dieser Lo-
sung verbunden: die Lésung liegt auf Fussener Flur,
es werden keine Flachen versiegelt oder missen ge-
kauft werden, Schutzgebiete werden nicht beruhrt,
AusgleichsmalRnahmen sind nicht nétig, die Kosten
sind durch die offene Bauweise vergleichsmafiig ge-
ring, es erfolgt eine Immissionsreduzierung in Fussen
und der Ziel- und Quellverkehr bleibt unbeeinflusst.

Tunnel in Fussen

Zentraler Parkplatz

Neben Flssen haben auch die anderen Orte der Re-
gion Verkehrsprobleme zu bewaltigen. So teilen sich
in Hohenschwangau Parksuchverkehr, Busse und Fuf3-
ganger die Verkehrsflachen, was wahrend der Haupt-
besucherzeiten zu chaotischen Verhaltnissen fuhrt.

Um die Aufenthaltsqualitat zu verbessern, werden
die StraBen nach Hohenschwangau fiir den touri-
stischen Kfz-Verkehr komplett gesperrt. Dafir wird
am Galgenbichel ein neuer zentraler Parkplatz er-
richtet, zu dem samtliche Besucher der Schldsser
geleitet werden. Der Parkplatz wird von einer Ei-
gentumergemeinschaft, bestehend aus den jetzigen
Parkplatzbesitzern, betrieben.



Angebotskonzept Schwangau

Bahn

Als neue touristische Attraktion fihrt eine 2 km lan-
ge Standseilbahn vom zentralen Parkplatz hinauf zur
Marienbriicke, von wo aus die Besucher zum Schloss
gelangen. Zwischenhalte am Lennépark und an
Schloss Hohenschwangau binden diese beiden Orte
in das Besichtigungsprogramm der Touristen ein.

Die Bahntrasse verlauft im Wald oder in Tunnel-
abschnitten und ist somit kaum von Schloss Neu-
schwanstein aus zu erkennen. An einigen Stellen
werden jedoch Blicke von der Bahn auf das Schloss
Neuschwanstein inszeniert. Das Bahnfahren wird so
zu einem landschaftlichen Erlebnis.

Von den verkehrlichen MaBnahmen profitieren die
drei Orte Fussen, Schwangau und Hohenschwangau.
Daruber hinaus soll das jeweilige Potenzial der ein-
zelnen Orte gestarkt werden.

Schwangau

Da Schwangau vom touristischen Verkehr lebt, pro-
fitiert die Gemeinde von der Nahe zum zentralen
Parkplatz. Um die Attraktivitdt Schwangaus zu stei-
gern, soll das Angebot um hochwertige Geschéfte er-
weitert werden. Denkbar ware eine Spezialisierung
auf Designermode der Marke ,,Kénig Ludwig*, mit
MaRschneiderei, Goldschmiedewerkstatt usw. Durch
diese Spezialisierung kann die Verweildauer der Be-
sucher verlangert und somit die Wertschépfung ge-
steigert werden.

Flissen

Da der zentrale Schldsserparkplatz nédher an Fussen
liegt, wird die Altstadt von Fissen durch zusatzliche
Besucher belebt. Daneben kdnnte die Stadt durch
eine Erweiterung des kulturellen Programms seine
Attraktivitat steigern.

Umfeldgestaltung Hohenschwangau

Hohenschwangau

Der chaotische Parksuchverkehr und der grof3e Park-
platz pragen den Ort. Durch die Verkehrsberuhigung
und eine Umfeldgestaltung gewinnt der Ort an Qua-
litat und wird fiir Ubernachtungsgéste wieder inte-
ressant.

Neben einem zentralen Platz, soll am Alpsee ein
5 Sterne Hotel enstehen. Der See wird auf der Flache
des jetzigen Parkplatzes erweitert und die Remise
zum Bootshaus umfunktioniert. Auch Orangerie und
Gértnerei werden in den Ort mit einbezogen.
Weihnachts- oder Kunstmarkte stellen neue mdogliche
Nutzungen fur die besucherdrmere Zeit dar.

Mit den genannten MaRnahmen soll die Region als
Ganzes gestarkt werden. Verkehr und Tourismus kon-
nen gemeinsam die Beteiligten verbinden.
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Die Stralle Ubers Schldsserland

Die Stadt Fissen ist besonders belastet durch das
hohe Verkehrsaufkommen auf der Bundesstralle 16,
die als Ortsdurchfahrt durch die Innenstadt fuhrt. Die
hohe Verkehrsbelastung wird hervorgerufen durch
Tagestouristen, die Uber Fussen zu den Konigsschlds-
sern anreisen, den Fern- und Durchgangs- sowie den
innerortlichen Verkehr. Um eine Verbesserung der
Wohn- und Aufenthaltsqualitat in Flssen zu errei-
chen, ist ein Konzept erforderlich, das den Verkehr
aus dem Innenstadtgebiet verlagert. Gleichzeitig ist
eine engere Vernetzung der Region mit den Kénigs-
schléssern Neuschwanstein und Hohenschwangau
anzustreben und die Parkplatzsituation in Hohen-
schwangau zu verbessern.

Eine Entlastung der Gemeinde Fiissen kann durch den
Bau einer Ortsumfahrung erreicht werden. Dadurch
wird die Mdglichkeit geschaffen, die Bundesstralie 16
auf einer Trasse auflerhalb des Stadtgebiets zu fih-
ren, wodurch der Durchgangs- und Schwerlastverkehr
verlagert und die Ortsdurchfahrt wesentlich entlastet
wird.

Es wird vorgeschlagen, die Ortsumgehung auf eine
Trasse ostlich des Stadtgebiets auf der Flur der Ge-
meinde Fussen zu legen. Die Bundesstrale 310 soll ab
der Kreuzung mit der Bundesstrale 16 weitergefuhrt
werden. Hierdurch wird eine Landschaftsstrale mit
Blick auf den Forggensee, die Alpen, Schloss Neu-
schwanstein und die Altstadt von Fissen geschaffen.
Im Bereich des Lechs ist ein Tunnel vorgesehen, der
den Natur- und Landschafts- sowie den Larmschutz
gewahrleistet. Im Kreuzungsbereich der Bundesstra-
Ben 16 und 17 soll die neue Ortsumgehung wieder
auf den urspriinglichen Streckenverlauf einmiinden.
Durch die Verkehrsberuhigung kann das Stadtbild

Vorschlag zur Trasse Ortsumfahrung Flssen



neu gestaltet werden. Mdgliche MalRnahmen zur Er-
héhung der Attraktivitat sind der Rickbau der Orts-
durchfahrt und der Ausbau von Geh- und Radwegen.
Als weiterer positiver Effekt dieser Malnahmen wird
die Ortsdurchfahrt fir den Durchgangsverkehr zu-
nehmend unattraktiv, wodurch die Akzeptanz der
Ortsumgehung erhoht wird.

Zur Entscharfung der bestehenden Verkehrs- und
Parksituation direkt an den Konigsschléssern und der
Vernetzung der Region werden Park- & Serviceplat-
ze vorgeschlagen. Mit ihrer Lage am Fussener Fest-
spielhaus, ostlich der Fissener Altstadt am Lech, in
der Gemeinde Schwangau sowie in Hohenschwangau

Linienflihrung Bus-Shuttle mit Anbindung an Stationen Parken & Service

dienen sie ebenso dem jeweiligen ortlichen Touris-
musangebot.

Die Park- & Serviceplatze beinhalten jeweils ortspe-
zifisch einen Umsteigepunkt zum Shuttlebus, der
gleichzeitig die beiden Ortszentren von Fussen und
Schwangau mit den Kénigsschléssern Neuschwanstein
und Hohenschwangau verbindet. Ferner ist eine Tou-
risteninformation mit Ticketverkauf und Gutschei-
nen fir ortliche Geschafte, ein Imbiss, Spielplatz,
Rad- und Ski-Verleih vorgesehen. Die Parkplatze
werden in das ortliche Rad- und Wanderwegenetz
eingebunden und somit die Bedeutung der Region als
Naherholungsgebiet weiter gestarkt.

Vorschlag Parkleitsystem
Der Besucher wird durch ein uberdrtliches, digita-
les Parkleitsystem friihzeitig Uber die Parksituation
informiert. Die Parkplatze kénnen effektiv genutzt
und der Suchverkehr vermieden werden. Es erfolgt
eine dezentrale Verteilung der Verkehrsstrome und
damit eine touristische Erschliefung der Region und
die Vernetzung der Orte.
Die Weiterfuhrung der BundesstralRe 16 ist im aktuel-
len Bundsverkehrswegeplan nur im weiteren Bedarf
enthalten. Zur Einstufung in den vordringlichen Be-
darf bis 2013 muss Konsens zwischen den Beteiligten
geschaffen werden.
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Touristenmagnet Neuschwanstein

Tourismusmagnet Neuschwanstein

Tausende Touristen besuchen taglich das Schloss Neu-
schwanstein. Die Region selbst spielt dabei meist nur
eine untergeordnete Rolle. Um auch das Umland fur
die Besucher interessant zu gestalten, muss sowohl
der Informationsfluss als auch die unkomplizierte, si-
chere und leichte Verkehrsabwicklung gewahrleistet
werden.

Aus der Annahme, dass Neuschwanstein als Publi-
kumsmagnet fungiert und von dort eine Verteilung
der Touristen ins Umland stattfinden konnte, haben
wir folgende Ziele formuliert:

- Verbesserung des Touristenangebots

- Steigerung der Aufenthaltszeit in der Region

- Leistungsféhiges Verkehrs- und Parkleitsystem

Zum Einen durch zielgruppenorientierte Themenfih-
rungen, ein grof3es Informationszentrum in Schwangau,
ein abgestimmtes Kartenverkaufsmanagement, aber

auch durch funf dezentrale Ankunftsstatten werden
diese Ziele verwirklicht. An diesen Ankunftsstatten
- Tegelberg, Gipsmiihle, Hohenschwangau, Galgenbi-
chel und Lechfélle - werden Themenhé&user u.a. fir
die ,,Geschichte der Wittelsbacher*, das ,,R6mische
Verméachtnis* und das ,,Finf-Seen-Land“ vorgesehen.

Mit dem Erwerb der Eintrittskarten an Vorverkaufs-
stellen und im Internet werden bereits der Parkplatz
und der Einlasstermin insbesondere fir Reisegruppen
zugewiesen. Somit wird eine gleichmagige Parkplatz-
und Flhrungsauslastung erzielt, Wartezeiten vermie-
den und der Zuleitungsverkehr im Ort geregelt.

Nur Individualtouristen kdnnen auch im Direktverkauf
(Info-Points, Themenhauser oder Museen) die Karten
kaufen. Mittels Parkleitsystem werden die Besucher
zu freien Kapazitaten geleitet. Die Wartezeiten ge-
stalten sich bei Direktverkauf je nach Andrang.

Ubersicht Ankunftsstatten und Themenhauser

Mit dem Erwerb eines Kombitickets fiir die Themen-
hauser, welche mittels Shuttlebus verbunden sind,
werden die Wartezeiten Uberbrickt.

Fur eine bessere verkehrliche Ordnung sind zwei Ver-
kehrsverteilungsknoten denkbar:

- am Knotenpunkt B 17 / St 2016 (Variante A)

- am Knotenpunkt B 17 / St 2008 (Variante B)

Die Anbindung der beiden mdéglichen Verteilungskno-

ten ist nur Uber eine leistungsfahige Ortsumgehung

sinnvoll, um die touristischen Ziele zu erschliel3en

und eine verkehrliche Ordnung zu erreichen. Daher

wurden zwei Trassenvarianten entwickelt:

- Ortsumfahrung Fussen westlich des Lechufers in
Tunnellage an den Verteilerknoten A (Variante A)

- Ortsumfahrung Fussen und Schwangau in Dammlage
Uber den Forggensee und in einem Tunnel unter
Schwangau an den Verteilerknoten B (Variante B)



Ubersicht Trassenvariante A

Beispiel Verkehrsleitsystem

Die Aufsplittung des Verkehrs und eine gleichméaRige
Auslastung der Parkplétze und Streckenabschnitte
werden mithilfe von elektronisch gesteuerten LED-
Anzeigetafeln erreicht. Sind einzelne Parkplatze
bereits ausgebucht oder haben sich auf einzelnen
Streckenabschnitten Staus gebildet, wird dies auf
der Anzeigetafel dargestellt. Ebenso erhélt der Ver-
kehrsteilnehmer die Information, welche Alternativ-
route er nehmen kann. Das Verkehrsleitsystem wird
insbesondere dann aktiv, wenn Fissen und Schwan-
gau einen auBergewdhnlich hohen individuellen Tou-
rismusverkehr zu verzeichnen hat oder wenn der
Grenztunnel nach Osterreich gesperrt ist.

Die Variante B gefahrdet das Landschaftsbild durch
die romantische StraRenfiihrung und der kaum be-
eintrachtigten Blickbeziehungen zum Schloss kaum.
Dennoch greift sie sehr in den Naturraum ein, was

Ubersicht Trassenvariante B

auch durch die neu angelegten Auenwélder westlich
des Lechs schwer ausgleichbar ist.

Da Variante A ausschlie8lich in Tunnellage gefihrt
wird, ist der Eingriff in Natur- und Landschaftsraum
sehr gering. Variante A wird daher als weiter zu be-
handelnde Plantrasse favorisiert.

Verteilungspunkt Galgenbichel (Variante A)
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die Blrger [rFamilie B.]

Die Meinungen der Birger sind sehr kontrovers.
Abhangig von personlicher Betroffenheit und poli-
tischem Engagement werden verschiedene Ziele ver-
folgt. Um ein Abbild vieler unterschiedlicher Sicht-
weisen zu geben und nicht nur einen Standpunkt zu
vertreten, entwickelten wir ein Konstrukt, das eine
ganze Bandbreite an Interessen darstellt. Dazu eig-
nete sich am Besten die Konstellation einer ortsan-
sassigen Familie.

Die einzelnen Interessen der Familienmitglieder
werden durch verschiedene Wohnorte, Berufe sowie
differenzierten sozialen Status widergespiegelt:

Joseph B.:

Joseph wohnt in Hohenschwangau und ist der Fa-
milienalteste. Er will ein Ende des ,,Parkchaos® in
Hohenschwangau, damit sein Heimatort auch in der

Stammbaum der Familie B.

Hauptsaison des Schldssertourismus lebenswert ist
und er seinen Ruhestand genieRBen kann. Aus die-
sem Grund fordert er ein neues Parkraumkonzept,
das neue Parkplétze aufRerhalb von Hohenschwangau
vorsieht. Die Problemlésung fir eine Umgehung von
Fussen und Schwangau steht fiir ihn nicht im Vorder-
grund.

Christine D. :

Christine ist die Tochter von Joseph. Sie wohnt mit
ihrem Mann und drei Kindern in Fissen, im Ortsteil
Weidach, in unmittelbarer Néhe der Lechauen und
des Forggensees. Die Gymnasiallehrerin ist sehr na-
turverbunden und mochte freie Zugange zu allen
Lechauen und zum See. Eine Umfahrung durch den
Forggensee und entlang der Flussufer ist fur sie abso-
lut undenkbar. AufRerdem liegt ihr die Reaktivierung
des Festspielhauses mit gleichzeitiger Erweiterung

Umgebungskarte mit Wohnorten

der Kinder- und Jugendangebote sehr am Herzen. Die
Verkehrsberuhigung der Innenstadt ist fir sie drin-
gend notwendig und langst tberfallig. Die Schulwege
fur ihre Kinder missen sicherer werden! Gleichzeitig
winscht sie sich den Ausbau des Radwegenetzes mit
Radrundwanderwegen. Denkbar ware fir sie auch
ein Kinderlehrpfad zum Schloss. Fur eine Umgehung
von Fussen sollen bestehende Stralen genutzt wer-
den, denn aus Asphalt wird nie mehr Wiese!

Franz B.:

Franz wohnt in Ziegelwies und leidet bereits jetzt
unter dem bestehenden Durchgangsverkehr. Deshalb
will er bei einer Umgehung keinen zusatzlichen Ver-
kehr durch Ziegelwies - im Gegenteil: Er fordert ein
Durchfahrverbot fur den Transitverkehr! Eine Lésung
des Verkehrsproblems muss seiner Meinung nach
schnell gefunden werden.



KEINE BRUMMIS
DURCH SCHWANGAU

Hannes B.:

Hannes ist der alteste Sohn von Joseph. Er wohnt
mit seiner Familie in Schwangau, im Ortsteil Walten-
hofen und ist Geschéaftsinhaber einer Metzgerei mit
Wirtshaus. Sein Betrieb liegt in Schwangau an der B
17. Deshalb muss fur ihn der Tourismus- und Pkw-
Durchgangsverkehr als Geschéaftsgrundlage erhalten
bleiben. Dennoch wiinscht er sich ein Lkw-Durch-
fahrtsverbot fiir Schwangau, damit sich die Larm-
und Abgasbelastigungen auch in Zukunft in Grenzen
halten. Fir eine Umgehung von Schwangau sieht er
die einzige Mdglichkeit in einer groRraumigen Um-
fahrung ndérdlich des Forggensees. Eine ortsnahe
Umgehung kann er nicht befiirworten, da er keine
zusatzliche Larmbelastigung in seinem Wohnort Wal-
tenhofen will. AuRRerdem spricht er sich ebenfalls fur
den Schutz der Lechauen aus!

UNS STINKT'S

Kevin B.:

Der selbstédndige Softwareentwickler Kevin ist der
Sohn von Hannes. Er wohnt und arbeitet in Flssen
in der Augsburger StraRe. Eine Umgehung halt er fir
langst Uberfallig, da er besonders in den Sommer-
monaten unter den Auswirkungen der Verkehrsbela-
stung in der Augsburger Stral3e leidet. Darum fordert
er eine bestmdgliche Entlastung, die so schnell wie
moglich realisiert werden muss. Die Variante einer
grofRraumigen Nordumgehung hélt er, im Gegensatz
zu seinem Vater, nicht fir ein geeignetes Mittel, um
die Augsburger Stralle zu entlasten. Eine strecken-
maliig moglichst kurze Umgehung wére fur Kevin die
beste Loésung - trotz Mehrkosten durch aufwendige
Bauweisen. Wichtig ist ihm auBerdem eine Minimie-
rung der Beeintrachtigungen in der Bauzeit. Einer
Tunnelldsung ist er grundsatzlich nicht abgeneigt.

TATEN STATT WARTEN

Protestschilder

Wahrend der Bearbeitungszeit haben ,,die Burger*
mit ihren unterschiedlichen Interessen wesentlichen
Einfluss auf alle beteiligten Akteure ausgeubt. Da-
raus resultierten konstruktive Diskussionen, die we-
sentlich zur Ergebnisfindung beitrugen.

Restimee

Aus der Bandbreite an Meinungen wird ersichtlich,
dass es keine Konsensldsung geben kann. Eine Betei-
ligung der Burger am gesamten Planungsprozess ist
unumganglich und nicht wegdenkbar!

Gruppe 7
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Durch geheime Garten

Die Landschaften der Schldsser

HINWEISSCHILD

HINWEISSCHILD

FESTSPIELHAUS
NEUSCHWANSTEIN
|

HBF- FUSSEN

DREISCHLOSSER ‘ ®
WEG 1.5 h ~

LANDESGRENZE [N \I. ————
\

A7

~ TEGELBERG -
POLLATSCHLUCHT
RUNDWEG 3 h

L4
\& SCHLOSS
® NEUSCHWANSTEIN
® PARKPLATZE:

Bus 70Q

PKW 2000 Q

Differenzierte Verkehrsfuhrung: Verkehrsleitsystem, dezentrales Parken, Wege zu den Schléssern

Verkehrsleitsystem, Beschilderung

Landschaften erlebbar machen

Wir gehen von den Landschaftsbildern um die Schlos-
ser aus: von der Parklandschaft des 19. Jahrhunderts
um Schloss Hohenschwangau und vom Naturraum der
Alpen als Garten von Schloss Neuschwanstein. Nicht
nur die Schldsser, auch die Landschaften werden fir
die Besucher erlebbar.

Staufrei nach Neuschwanstein

Durch eine differenzierte Verkehrsfuhrung werden
die Besucherstrome aufgefiachert. Offentliche Ver-
kehrsmittel wirken unterstitzend. Anreisende Be-
sucher werden in den Hauptreisezeiten durch eine
dynamische Verkehrsanzeige auf die Zufahrt Uber
Ziegelwies hingewiesen:

,,Neuschwanstein via Flssen 120min. /
Neuschwanstein via (A) Ziegelwies 15min.“



Auffdchern der Besucherstréme

Der PKW-Verkehr wird auf dezentrale Parkpléatze in
Laufweite des Schlosses geleitet - Ausgangspunkte,
um Neuschwanstein Uber die verschiedenen Land-
schaftsraume zu erreichen: Uber den Lenné-Park,
die Péllatschlucht oder Uber den Tegelberg und die
Marienbriicke. Fir Reisebusse wird eine An- und Ab-
fahrtszone am Zugang nach Hohenschwangau an-
gelegt, Busparkplatze stehen am Tegelberg und am
Galgenbichel bereit.

Hohenschwangau wird autofrei. Fir Besucher ist die
Anfahrt aber weiterhin moglich:

Der bestehende Alpseeparkplatz wird Giberdacht und
damit zur Alpsee-Grotte. Die Anfahrt erfolgt tber ei-
nen knapp 200 m langen Tunnel unterhalb des Schlos-
ses Hohenschwangau.

Die Besucher verlassen die Alpseegrotte mit Blick auf
Schloss Neuschwanstein. Das Dach der Grotte wird,
als leicht terrassierte Griinflache, zum zentralen An-
laufpunkt mit Blick auf die Schldsser und den Alp-
see.

Neue Qualitédten

Tagestouristen kénnen ihren Besuch in den gehei-
men Garten individuell vertiefen, und auch eilige
Reisegruppen erleben das aufgewertete Umfeld von
Schloss Neuschwanstein als Gewinn.

Autofreies Hohenschwangau mit Alpseegrotte

Waldparkplatz

Gruppe 8
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Schlussprasentation und Pressekonferenz



Vortrége, Danksagungen, 30. Januar 2009, Haus der Kunst, Minchen
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Pressekonferenz, 30. Januar 2009, Haus der Kunst, Miinchen
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Zitat des Tages

Wenn wir das
Ziel haben,
Weltkulturerbe
zu werden,
dann geht das
nicht ohne
Verdnderungen.

Biirgermeister Jiirgen Koh-
mann (ber Bestrebungen, Vier-
zehnheiligen zum Unesco-Weltkul-
turerbe ernennen zu lassen.

Wird Walltahrtsort Weltkulturerbe?

visioN Die Stadt Bad Staffelstein mochte das ,,Dreigestirn“ — Basilika Vierzehnheiligen, Kloster Banz und Staffelberg — fiir den

Status ,,Unesco-Weltkulturerbe“ vorschlagen. Die TU Miinchen erstellte erste Untersuchungen fiir Vierzehnheiligen.

VON UNSEREM REDAKTIONSMITGLIED
MATTHIAS EINWAG

Vierzehnheiligen - Sicher hitte
die Heilige Barbara ihre Freude
an dem Projekt. Die Heilige, die
zu den 14 Nothelfern zéhlt, wird
unter anderem als Patronin der
Bergleute, Geologen, Architek-
ten, Maurer, Steinhauer, Zim-
merleute, Dachdecker, Elektri-
ker, Glockner und Glockengie-
fler verehrt. Ihr Beistand konnte
dem Bauprojekt also forderlich
sein, das die Stadt Bad Staffel-
stein jetzt im Zuge der seit 1999
laufenden Rahmenplanung fiir
Vierzehnheiligen angehen will.

Mit neuen Ansitzen herangehen

Unter dem Titel ,,DranDenken*
beteiligten sich rund 30 Baurefe-
rendare an einem interdiszipli-
ndren Seminar, das im Auftrag
der bayerischen Obersten Bau-
behorde an der Technischen
Universitdt Miinchen stattfand.
Die angehenden Fithrungskrif-
te der bayerischen Bau- und
Umweltverwaltung nahmen ins-
gesamt vier prominente Orte in
Bayern unter die Lupe. Neben
der Basilika Vierzehnheiligen
(Arbeitstitel: ,,AnDenken*) un-
tersuchten sie den Hochwasser-
schutz fiir die Passauer Altstadt
(,,VorausDenken*), die Stadt-
entwicklung in  Ingolstadt
(,MitDenken*) sowie die ver-
kehrliche Neuordnung von Fiis-
sen und am Schloss Neuschwan-
stein (,,UmDenken®).

Unkonventionelle Wege suchen

Dabei suchten die angehenden
Hoch-, Tief-, Straflen- und
‘Wasserbau-Fachleute nach neu-
en Wegen. In Gruppenarbeit
wurden bewusst unkonventio-
nelle Denkansitze gesucht, um
weg zu kommen vom Sparten-
denken. Die Basilika Vierzehn-
heiligen mit rund einer Million
Besuchern im Jahr wurde ausge-
wihlt, weil sie ein religioser, kul-
tureller und touristischer Anzie-
hungspunkt fiir Menschen aus

aller Welt sei. Die bestehende Si-
tuation des Kirchenumfeldes
wird von Gremien und Einzel-
personen als verbesserungswiir-
dig befunden.

Biirgermeister Jiirgen Koh-
mann und Stadtbaumeister
Andreas Ender freuen sich iiber
die aussagekriftigen und phan-
tasievollen Ergebnisse der Erhe-
bungen. Durch die Arbeit der
Referendare habe die Stadt viele
Tausend Euro fiir ein Gutachten
gespart, das sie ohnehin ge-
braucht hitte. Es sei geplant, so
Jiirgen Kohmann, das ,,Dreige-
stirn® — Basilika Vierzehnheili-
gen, Kloster Banz und Staffel-
berg — fiir den Status ,,Unesco-
Weltkulturerbe“ einzureichen.
Dafiir miisse freilich noch eini-
ges geschehen. Eine Zeitachse
gebe es derzeit ebenso wenig wie
eine Vorstellung dariiber, was
die Sache kosten darfund welche
Topfe zur Finanzierung ange-
zapft werden konnen. Das The-
ma miisse nun ausgiebig im
Stadtrat erortert werden.

Dialog mit allen Beteiligten

Biirgermeister und Stadtbau-
meister duferten sich am Diens-
tag begeistert iiber die Daten
und Visionen der Baureferenda-
re. Beim Umsetzen des Projek-
tes sei der Dialog mit allen Betei-
ligten vor Ort unverzichtbar, so
Jiirgen Kohmann. Die Vertreter
der katholischen Kirche, Gast-
stitten- und Brauereibesitzer
sowie die Betreiber der Devotio-
nalienstinde sollen aktiv in das
Projekt eingebunden werden.
Auch wenn es schwierig sei, soll-
ten alle unterschiedlichen Inter-
essen auf einen Nenner gebracht
werden.

Erstellt werden soll eine iiber-
greifende Planung, die sowohl
die Verkehrssituation bertick-
sichtigt als auch Umfeldgestal-
tung und Auflenwirkung mit
einbezieht. In ihrer Studie, so
Jiirgen Kohmann, hétten die Re-
ferendare durchaus radikale An-
sitze verfolgt. Einer ihrer Denk-

Freies Denken war beim interdisziplinaren Seminar der Baureferendare an der TU Miinchen gefordert. Heraus
kamen interessante Vorschlage. Unter anderem wurde dariiber nachgedacht, das gesamte Kirchenumfeld
radikal freizuraumen (siehe Fotomontage) und alle umgebenden Geb&ude abzubrechen. Fotomontage: TU Minchen

anstofie ziele darauf ab, das Um-
feld der Basilika freizustellen,
also alle umgebenden Gebdude
abzureifien und zu verlagern,
nicht aber zu verbannen. Auch
wenn es nicht wiinschenswert
sei, den ,,Stern“ und den ,,Hir-
schen® abzubrechen, so Koh-
mann, sei es doch reizvoll, tiber
Visionen nachzudenken.

,, Was wire, wenn in vier Wo-
chen der Papst kime?“ — Unter
diesem Aspekt des engen Zeit-
korsetts, so Stadtbaumeister En-
der, hitten die Referendare ihre
Ideen ausgearbeitet. Was her-
auskam, verdiene grofien Re-
spekt und auch dass man dar-
iiber nachdenkt. Etwa iiber den
Vorschlag, jeder Vierzehnheili-
gen-Pilger Kkonnte 14 Cent
»Bergzehnt“ spenden; bei einer
Million Besucher jahrlich wiren
die baulichen Aufwendungen
dann binnen zehn Jahren herein-
zuholen. Interessant ist auch die

Der aktuelle Zustand mit umge-
bender Bebauung Foto: M. Einwag

Idee, jeder der Devotionalien-
stinde konnte sich je einem be-
stimmten Nothelfer widmen.

B
Die Details zur Studie der TU Mun-
chen finden Sie unter
www.inFranken.de

Frankischer Tag, Mittwoch, 4. Februar 2009

Unesco-Welterbe

Objekte Das von der UNESCO er-
fasste Welterbe nennt derzeit 878
Denkmaler in 145 Landern. Davon
sind 679 als Kulturdenkmaler und
174 als Naturdenkmaler gelistet.
Weitere 25 Denkmaler werden so-
wohl als Kultur- als auch als Natur-
erbe gefuhrt.

Grundlage Der Liste des Welt-
erbes liegt das Ubereinkommen
zum Schutz des Kultur- und Natur-
erbes der Welt zu Grund. Es wurde
1972 bei der Generalkonferenz der
UNESCO in Paris verabschiedet
und trat 1975 in Kraft. Leitidee der
Welterbe-Konvention ist die Erwé-
gung, dass Teile des Kultur- oder
Naturerbes von aufergewohnlicher
Bedeutung sind und daher als Be-
standteil des Welterbes der ganzen
Menschheit erhalten werden mus-
sen.
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Burgerblick Passau, Nr. 22, Februar 2009



Neue Presse Passau, Samstag, 7. Februar 2009
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Donaukurier, Montag, 2. Februar 2009



Ingolstadter Zeitung, Donnerstag, 5. Februar 2009
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TV Allgéu, Freitag, 30. Januar 2009

Diskutierten gestern gemeinsam iiber eine der Varianten fiir eine Umgehung (von

links): Schwangaus Biirgermeister Reinhold Sontheimer, Fiissens Bauamtsleiter Ar-

min Angeringer und Regierungsbaumeister Josef Rott.

AZ Fussener Blatt, Samstag, 24. Januar 2009

Foto: Heinz Sturm

Planspiele laden zum Diskutieren ein

Umgehung Baureferendare stellen in Miinchen ihre Ideen vor

Miinchen | hs | Tunnel unter der
Augsburger Strafie oder am Wei-
dach vorbei, eine Briicke iiber den
Forggensee und vieles mehr présen-
tierten gestern Baureferendare an
der TU Miinchen, die sich mit der
Fortfithrung der Umgehung von
Fiissen nach Schwangau und der
Parkplatz-Problematik in Hohen-
schwangau beschiftigt hatten. Fer-
tige Losungen konnten sie nicht bie-
ten, dafiir aber Denkanstéfie. Und
die sorgten fiir reichlich Diskussio-

nen mit den Vertretern der beiden
Gemeinden.

Biirgermeister Reinhold Sonthei-
mer, sein Hauptamtsleiter Klaus
Lang sowie aus Fiissen Stadtbau-
meister Theo Frochtenicht und
Bauamtsleiter Armin Angeringer
waren angereist. Auch die beiden
Fiissener Stadtrite Martin Lochbih-
ler und Niko Schulte sowie Kasimir
Schmutz waren vor Ort, um sich die
Ideen anzuschauen. Ein Patentre-
zept zur Losung des Uralt-Streitthe-

mas Umgehung fanden die Vertre-
ter beider Orte nicht. Aber ,,teilwei-
se interessante Visionen“, wie Sont-
heimer anmerkte. Frochtenicht griff
die Anregung der Baureferendare
auf, dass Fiissen und Schwangau die
Probleme nur im Schulterschluss 16-
sen konnten: ,,Wir miissen das Ge-
meinsame im weiteren Vorgehen
betonen. “ Als ,,eher diirftig” und zu
wenig auf das Fiissener Verkehrs-
problem eingehend stufte Stadtrat
Lochbihler die Vorschlige ein.



Tiifteln und miteinander reden

Fiissener Umfahrung Konzepte der Baureferendare vorgestellt — Iacob warnt vor zu viel Euphorie

Fiissen/Schwangau | hs | Wie konnte
eine Umfahrung von Fiissen nach
Schwangau aussehen? Mit dieser
Frage, die seit Jahrzehnten fiir Streit
zwischen beiden Nachbarorten
sorgt, beschiftigten sich Baurefe-
rendare in einem Seminar an der
Technischen Universitdt Miinchen
(wir berichteten).

Ihre Empfehlung an beide Orte:
Um eine Losung finden zu konnen,
ist eine ,,Kombination von profes-
sioneller Planung und einer Kom-
munikationsstrategie“ notwendig,
die von Profis moderiert werden
sollte. Vor allzu viel Euphorie warnt
allerdings Fiissens Biirgermeister
Paul Iacob: Zwar miisse man das
Projekt jetzt anschieben. Doch fiir
eine Umsetzung benétige man si-
cher zehn bis 15 Jahre — ,,wenn es
gut lauft“.

Konzepte fiir Tourismus

Die kiinftigen Fithrungskrifte der
Bau- und Umweltverwaltung ent-
wickelten nicht nur fiir die Umge-
hung Losungsansitze. Es ging auch
um Tourismuskonzepte fiir die
Schlosser Neuschwanstein und Ho-
henschwangau. Denn: ,,Ein seit lin-
gerem schwelendes Problem im
Umfeld der Schlosser ist die stetige
Zunahme des durchschnittlichen
taglichen Verkehrs in den Orts-
durchfahrten Fiissen und Schwan-
gau®, heifit es in einer Pressemittei-
lung.

Eine Einschitzung, die Schwan-
gaus Biirgermeister Reinhold Sont-
heimer nicht teilt: Man konne die
Verkehrsbelastung der Orte nicht
ausschliefilich auf Besucher der Ko-
nigsschlosser  zuriickfiihren. Die
Baureferendare versuchten bei ih-
ren Losungsansétzen, den Verkehr
zu reduzieren oder in ,konfliktar-
me* Bereiche zu leiten und dort zu
kanalisieren. Dabei wurden ortsna-

MﬁglicheLmianten fiir Umfahrung Fiissen

" nach Rieden, A

VARIANTE B: RoBhaupten Forggensee' e
Ohne Umgehung|  Verlegung | Waltenhofen
derB16 77 7
= @7 Aufwertung des
__ Bereichs rund um ]
das Festspielhaus Halblech
i 4
Anschluss-
stelle
Fiissen (’.75 Schwangau
K
7
S s
= VARIANTE A: 3.‘ VARIANTE C:
" $ :
Pironten Sidtangente| § 1 Tunnel GEMEINDEGEBIET
. Fiissen : " SCHWANGAU
JUl €Mptener Strafie —w m m m ® y
3 Bad Faulenbach Tumnel ‘~. AItsta:{t N ?usjsthuttle Ziir
s Briicke iiber " ~ ouristen zu den
'S de: Lecllll / ] Kon|95§chlossern Hohen-
S - Anschluss an B17 £ h
S - Larmschutz- schwangau
------------------------------------ . P maBnahmen
— AV %, Schloss
P o, . . 2, Hohen- [ 23
Vils Ziegelwies 2 schwangau s Schloss Neu-
. OSTERREICH ® schwanstein
nacl '
Reutte ““nach Reutte,Vils % Alpsee

QUELLE: TECHNISCHE UNIVERSITAT MUNCHEN

AZ INFOGRAFIK: STB

Mehrere Ideen fiir eine Verkehrsentlastung Fiissens haben die Baureferendare entwickelt — hier sind drei davon. Variante A sieht
neben einer weitrdumigen Umfahrung nérdlich des Forggensees bei Bedarf den Bau einer Siidtangente vor: Die Kemptener Strafe
wiirde zum Teil untertunnelt und dann iiber den Lech zur Tiroler-/Schwangauer StraBe gefiihrt, von dort soll der Verkehr in Rich-
tung Schwangau flieBen. Variante B verzichtet ganz auf eine Umgehung: Stattdessen sollte der Bereich rund um Festspielhaus auf-
gewertet werden (,Seepromenade), dort sollten zudem groBe Parkflachen entstehen, von denen Besucher in Shuttle-Bussen zu
den Konigsschlossern fahren konnten. In Variante C wird der Bau eines Tunnels vorgeschlagen: Der Verkehr wiirde so innerorts
von der Augsburger StraBe verschwinden und erst wieder auf der SebastianstraBe auftauchen.

he und weitrdumige Umfahrungen
ebenso vorgeschlagen wie Tunnel
oder ein intelligentes Parkraumma-
nagement.

Umsetzung ist offen

Ob jemals eines der entwickelten
Konzepte umgesetzt werden kann,
ist freilich offen. Fiir die Baurefe-
rendare steht aber fest: ,,Dringend

muss eine Losungsstrategie fiir das
gemeinsame Problem der verschie-
denen Beteiligten gefunden wer-
den.

Tunnel oder doch ein Damm?

Rathaus-Chef Iacob meint nach ei-
nem Blick auf die Konzepte: ,,Eine
Verkehrsentlastung fiir Fiissen ist
nur iber eine neue Strafle zu errei-

chen.“ Wobei er die Tunnel-Varia-
nten bevorzugt: ,,Die Strafie muss so
weit es geht unterirdisch gefiihrt
werden. “

Oder man setze doch auf eine
Dammlésung im Forggensee — dann
konne ndmlich ein Teil des Sees
stindig mit Wasser gefiillt bleiben.
Das sei auch mit Blick auf das Fest-
spielhaus interessant, so Iacob.

AZ Fussener Blatt, Montag, 23. Februar 2009
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Gruppenfoto zur Schlussprasentation und Pressekonferenz, 30. Januar 2009, Haus der Kunst, Miinchen
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Gruppe 1

Behrendt Hendrik, FG Stadtebau

Harant Thomas, FG Stadtebau

Holzinger Florian, Dr., FG Hochbau
Kretschmann Ralf, FG Maschinenbau/E-Technik
Reiser Andreas, FG StralRenbau

Gruppe 2

Gorg Daniela, FG Stadtebau

Sacher Eva, FG Hochbau

Schneider Johannes, FG Wasserwirtschaft
Weilienbach Heike, FG StralRenbau

Gruppe 3

Fandrich Kathrin, FG Hochbau

Goldstein Rainer, FG Stadtebau

Klapp Christian, FG Maschinenbau/E-Technik
Pressel Nadine, FG Stadtebau

Schéfer Florian, FG Stralenbau

Gruppe 4

Bayer Dagmar, FG Stadtebau
Dormeier Christian, FG Stralenbau
Grol3-Blotekamp Fee, FG Hochbau
Hagemoser Anja, FG Hochbau
Homilius Stefan, FG Wasserwirtschaft

Gruppe 5

Beger Claudia, FG Stadtebau
Grager Ralph, FG Strabenbau
Oettmeier Anke, FG Hochbau
Spreng Stefanie, FG Stadtebau

Winter Markus, FG Maschinenbau/E-Technik

Gruppe 6

Bagehorn Verena, FG Wasserwirtschaft
Gnadig Eva, FG Hochbau

Hofmann Martin, FG Stadtebau
Neudam Hannes, FG Stralenbau

Gruppe 7

Forg Thomas, FG Stralenbau
Neitsch Antje, FG Stadtebau
Wartner Albert, FG Stadtebau

Weil3 Christian, FG Wasserwirtschaft
Wilmer Markus, FG Hochbau

Gruppe 8

Berzl Stefanie, FG Stralenbau
Hafner Tobias, FG Wasserwirtschaft
Seidl Christian, FG Hochbau
Vesenbeckh Ruth, FG Stadtebau
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Referenten

Wir danken den folgenden Referenten
far Ihr Mitwirken am ISB:

Albert Siegfried, BD
Regierung von Oberbayern, Miinchen

Arzet Klaus, Dr., LRD
Wasserwirtschaftsamt Minchen

Beiller Hanspeter, Justitiar
Wittelsbacher Ausgleichsfonds, Miinchen

Bendzko, Alexander, Prokurist
GWG Ingolstadt

Berger Hannes, BR
Landesamt fur Umwelt, Hof/Saale

Bigall Tanja, BR™in
Oberste Baubehorde im Bayer. StMl, Miinchen

Bilgri Anselm, Autor und Ratgeber, Geistlicher
Miinchen

Bock Huberta, Dipl.-Ing.
Amt fur landliche Entwicklung Schwaben, Krumbach

BonR Wolfgang, Prof. Dr.
Universitat der Bundeswehr, Neubiberg

Braum Michael, Prof.
Stiftung Baukultur Berlin, Potsdam

Breu Christian, Verbandsdirektor
PV AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen

Bulwien Hartmut, Dipl.-Geograph
Bulwien Gesa AG, Miinchen

Deller Ulrich
Staatliches Bauamt Bamberg

Dercon Chris, Direktor
Haus der Kunst, Miinchen



Dietrich Richard J., Architekt
Traunstein

Drescher Dennis, VR z.A.
Landesamt fir Vermessung und Geoinformation,
Miinchen

Endres Elisabeth, wiss. Ass.

Lst. f. Bauklimatik und Haustechnik, TUM

Engstle Bernd, Dipl.-Ing.
Wasserwirtschaftsamt Kempten

Friedrich Ernst Christian, Dr.
socialcon Unternehmensberatung

Fischer Ginther
Ressortleiter Auto & Mobil, sueddeutsche.de

Esche Jan, Dr.
Suddeutscher Verlag, Minchen

Glaser Erhard, Dr.
Landeshauptstadt Miinchen

Goppel Konrad, Prof. Dr. MDirig.
Bay. StM f. Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr u.
Technologie, Minchen

Grambow Martin, Dr., MDirig.
Bay. StM f. Umwelt, Gesundheit und Verbraucher-
schutz, Miinchen

Grill Michael, Redakteur

Abendzeitung Minchen

Hausladen Gerhard, Prof. Dr.
Lst. f. Bauklimatik und Haustechnik, TUM

Heinritz Glnther, Prof. Dr. rer. nat.
Lst. f. Geographie, LMU Miinchen

Kallmayer Herbert, Prof., MR a.D.
Miinchen

Kapp Kurt, Leiter FB Il
Referat fir Arbeit und Wirtschaft, LHM

Kaserer Christoph, Prof. Dr.
Lst. f. Finanzmanagement u. Kapitalméarkte & CEFS
FK f. Wirtschaftswissenschaften, TUM

Keller Armin, MR
Oberste Baubehdrde im Bayer. StM des Innern,
Miinchen

Kirschnick Uta, M.A., Sprecherzieherin
IRK Team Dr. Allhoff, Regensburg

Knoflacher Hermann, Prof. DI Dr. techn.
Institut fur Verkehrsplanung und Verkehrstechnik,
Technische Universitat Wien

Kohl Bernhard, BOR
Oberste Baubehdrde im Bayer. StM des Innern,
Miinchen

Konig Thorsten, BR
Staatliches Bauamt Kempten
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Laeverenz Judith, Dr. ORR’in
Regierung von Oberbayern, Miinchen

Lehner Stefan, Dr.-Ing., BR z.A.
Staatliches Bauamt Traunstein

Lintner Stephan, MR
Oberste Baubehdrde im Bayer. StM des Innern,
Minchen

Lopez Cotelo Victor, Prof. Dipl.-Ing.
Lehrstuhl fur Entwerfen und Denkmalpflege, TUM

Magel Holger, Prof. Dr.-Ing.
Lst. f. Bodenordnung und Landentwicklung, TUM

Mager Cornelius, Stadtdirektor
Leiter der Lokalbaukommission, LHM

Meier Stefan, Dr. BOR
Oberste Baubehdrde im Bayer. StM des Innern,
Miinchen

Meier-Scupin Josef Peter, Architekt
Architekturbiro Meier-Scupin, Miinchen

Mentz Horst, Dipl.-Ing.
Abteilung fir Verkehrsplanung, LHM

Merk Elisabeth, Dr. (1), Stadtbauratin
Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, LHM

Nassehi Armin, Prof. Dr.
Institut fir Soziologie, LMU Miinchen

Nida-Rimelin Julian, Prof. Dr.
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